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รายช่ือคณะเดินทางไปศึกษาดูงานและเจรจาธุรกิจดานการคมนาคมและขนสง 
ของคณะกรรมาธิการการคมนาคม สภาผูแทนราษฎร 

ระหวางวันจันทรท่ี ๑๐ ถึงวันพฤหัสบดีท่ี ๒๐ มกราคม ๒๕๕๔ 
ณ ประเทศสหรัฐอเมริกา  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 

นายปญญา  ศรีปญญา 
ประธานคณะกรรมาธิการ 

นายไชยา  พรหมา 
รองประธานคณะกรรมาธิการ 

นายเจือ  ราชสีห 
รองประธานคณะกรรมาธิการ 

นายอัศวิน  วิภูศิริ 
รองประธานคณะกรรมาธิการ 

นายพิเชษฐ  ตันเจริญ 
รองประธานคณะกรรมาธิการ 

นายสุรพงษ  อึ้งอัมพรวิไล 
โฆษกคณะกรรมาธิการ 
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นายวีระพล  จิตสัมฤทธิ์ 
ผูชวยเลขานุการคณะกรรมาธิการ 

นายนาราชา  สุวิทย 
ผูชวยเลขานุการคณะกรรมาธิการ 

นางนงนุช  เศรษฐบุตร 
ผูอํานวยการกลุมงานคณะกรรมาธิการการคมนาคม 

นายประเสริฐ  วงศภูธร 
วิทยากร ๔ 

นายเสนอ  อัศวมันตา 
เลขานุการประจําคณะกรรมาธิการ 
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รายช่ือคณะเดินทางไปศึกษาดูงานและเจรจาธุรกิจดานการคมนาคมและขนสง 
ของคณะกรรมาธิการการคมนาคม สภาผูแทนราษฎร 

ระหวางวันจันทรที่ ๑๐ ถึงวันพฤหัสบดีที่ ๒๐ มกราคม ๒๕๕๔ 
ณ ประเทศสหรัฐอเมริกา  

---------------------------------------------------------- 
 

  ๑. นายปญญา ศรีปญญา  ประธานคณะกรรมาธิการการคมนาคม 
  ๒. นายไชยา พรหมา  รองประธานคณะกรรมาธิการการคมนาคม   
  ๓. นายเจือ ราชสีห  รองประธานคณะกรรมาธิการการคมนาคม 
  ๔. นายอัศวิน วิภูศิริ  รองประธานคณะกรรมาธิการการคมนาคม 
  ๕. นายพิเชษฐ ตันเจริญ  รองประธานคณะกรรมาธิการการคมนาคม   
  ๖. นายสรุพงษ อึ้งอัมพรวิไล โฆษกคณะกรรมาธิการการคมนาคม 
  ๗. นายวีระพล จิตสัมฤทธ์ิ ผูชวยเลขานุการคณะกรรมาธิการการคมนาคม 
  ๘. นายนาราชา สุวิทย  ผูชวยเลขานุการคณะกรรมาธิการการคมนาคม 
  ๙. นายเสนอ อัศวมันตา  เลขานุการประจําคณะกรรมาธิการการคมนาคม 
 ๑๐. นางสาวอัจฉรา  กองกิจวิทยา เลขานุการประจําคณะกรรมาธิการการคมนาคม 
 ๑๑. นายบริวัตร ศรีปญญา  ผูติดตามหมายเลข ๑ 
 ๑๒. นางอัญชลี พรหมา  ผูติดตามหมายเลข ๒ 
 ๑๓. นางสาวอธิษฐาน พรหมา ผูติดตามหมายเลข ๒ 
 ๑๔. นางสมผิว ราชสีห  ผูติดตามหมายเลข ๓ 
 ๑๕. นางสาวธนิสรา ลิ้มสวาท        ผูติดตามหมายเลข ๔ 
 ๑๖. นางสุธาทิพย ตันเจริญ  ผูติดตามหมายเลข ๕ 
 ๑๗. นางหทัยทิพย จิตสัมฤทธ์ิ ผูติดตามหมายเลข ๗ 
 ๑๘. นางนงนุช เศรษฐบุตร  ผูอํานวยการกลุมงานคณะกรรมาธิการการคมนาคม 
      เลขานุการคณะเดินทาง 
 ๑๙. นายประเสริฐ วงศภูธร  วิทยากร ๔ กลุมงานคณะกรรมาธิการการคมนาคม 
      ผูชวยเลขานุการคณะเดินทาง 
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กําหนดการเดินทางไปศึกษาดูงานและเจรจาธุรกิจดานการคมนาคมและขนสง 
ของคณะกรรมาธิการการคมนาคม  สภาผูแทนราษฎร 

ระหวางวันจันทรที่  ๑๐ ถึงวันพฤหัสบดีที่ ๒๐มกราคม  ๒๕๕๔ 
ณ  ประเทศสหรัฐอเมริกา 

---------------------------------------------------------- 
 ๑.  วันจันทรท่ี ๑๐ มกราคม ๒๕๕๔           (กรุงเทพฯ – ลอสแองเจลีส-ซานฟรานซีสโก)               
 เวลา ๑๗.๐๐ นาฬิกา   - คณะกรรมาธิการพรอมกัน ณ เคานเตอรC  
        สายการบินไทยระหวางประเทศ ช้ัน ๔  
        ประตู  ๒ อาคารผูโดยสารระหวางประเทศ   
        ทาอากาศยานสุวรรณภูม ิ  

เวลา ๑๙.๓๐ นาฬิกา   - ออกเดินทางโดยสารการบินไทย  
     เที่ยวบิน TG ๗๙๔ จากทาอากาศยาน 
               สุวรรณภูมิไปยังทาอากาศยานนครลอสแองเจลีส 
(เวลา ณ สหรัฐอเมริกา) 

          เวลา ๑๙.๒๐ นาฬิกา                       - เดินทางถึงทาอากาศยานนครลอสแองเจลีส                                     
          เวลา ๒๒.๓๐ นาฬิกา (เวลา ณ อเมริกา)   - ออกเดินทางโดยสายการบินยูไนเต็ดแอรไลน  
        เที่ยวบิน UA ๒๖๓ จากทาอากาศยาน 
        นครลอสแองเจลีส 
        ไปยังทาอากาศยานซานฟานซีสโก  

เวลา ๒๓.๕๒ นาฬิกา   - เดินทางถึงทาอากาศยานซานฟานซิสโก 
          เวลา ๐๑.๐๐ นาฬิกา   - พักแรม ณ โรงแรมซานฟรานซิสโก 
  
๒.  วันอังคารท่ี  ๑๑ มกราคม ๒๕๕๔            (ลอสแองเจลีส - ซานฟานซิสโก) 
          เวลา ๐๘.๐๐ นาฬิกา   - รับประทานอาหารเชา ณ โรงแรมที่พัก 
 เวลา ๑๐.๐๐ – ๑๒.๐๐ นาฬิกา  - เย่ียมชมการจัดระบบขนสงสาธารณะ 
        เมืองซานฟรานซิสโก 

เวลา ๑๒.๐๐ นาฬิกา   - รับประทานอาหารกลางวัน  
 เวลา ๑๔.๐๐ – ๑๗.๐๐ นาฬิกา  - เย่ียมการจัดระบบขนสงนํ้าของ 
        ทาเรือฟชเชอรแมนวารฟ  

เวลา ๑๙.๐๐ นาฬิกา   - รับประทานอาหารคํ่า 
          เวลา ๒๑.๐๐ นาฬิกา   - พักแรม ณ โรงแรมซานฟรานซิสโก 
 
๓.  วันพุธท่ี  ๑๒ มกราคม ๒๕๕๔            (ซานฟานซิสโก)    
 เวลา ๐๖.๓๐ นาฬิกา   - รับประทานอาหารเชา ณ โรงแรมที่พัก 
 เวลา ๐๙.๐๐ -๑๐.๓๐ นาฬิกา  - ศึกษาดูงานการบริการจัดการการขนสง  
          ระบบรางของนครซานฟรานซิสโก  
        (City and County of San Francisco)   

เวลา ๑๒.๐๐ นาฬิกา   - รับประทานอาหารกลางวัน  
       โดยเลี้ยงรับรองผูบริหาร 
       และพนักงานของนครซานฟรานซิสโก  
       (City and County of San Francisco) 
 



ช 
 

 เวลา ๑๔.๐๐ – ๑๖.๐๐ นาฬิกา  - เย่ียมชมการจัดการระบบขนสง 
        ระหวางเมืองซานฟรานซิสโก 

เวลา ๑๙.๐๐ นาฬิกา   - รับประทานอาหารคํ่า 
   เวลา ๒๑.๐๐ นาฬิกา   - พักแรม ณ โรงแรมซานฟรานซิสโก 
 
๔.  วันพฤหัสบดีท่ี  ๑๓ มกราคม ๒๕๕๔          (ซานฟานซิสโก – ลาสเวกัส)               

เวลา ๐๘.๐๐ นาฬิกา   - รับประทานอาหารเชา ณ โรงแรมที่พัก 
เวลา ๑๐.๐๐ - ๑๒.๐๐ นาฬิกา       - เย่ียมชมการจัดการระบบขนสงมวลชน 
       ระบบราง(Cable car) ของนครซานฟรานซิสโก 
เวลา ๑๒.๐๐ นาฬิกา   - รับประทานอาหารกลางวัน                 
เวลา ๑๖.๒๐ นาฬิกา            - ออกเดินทางโดยสายการบินยูไนเต็ดแอรไลน  
       เที่ยวบิน UA ๔๖๐ จากทาอากาศยาน 
       ซานฟรานซีสโกไปยังทาอากาศยานลาสเวกัส 
เวลา ๑๗.๕๕ นาฬิกา                        - เดินทางถึงทาอากาศยานลาสเวกัส 

 เวลา ๑๙.๐๐ นาฬิกา   - รับประทานอาหารคํ่า 
          เวลา ๒๑.๐๐ นาฬิกา   - พักแรม ณ โรงแรมลาสเวกัส 
 
๕.  วันศุกรท่ี ๑๔ มกราคม ๒๕๕๔           (ลาสเวกัส)             

เวลา ๐๖.๓๐ นาฬิกา   - รับประทานอาหารเชา ณ โรงแรมที่พัก 
เวลา ๐๙.๓๐ – ๑๑.๓๐ นาฬิกา  - ศึกษาดูงานการบรกิารจัดการ 
       ระบบการขนสงมวลชนและระบบการขนสง 
       เพ่ือการทองเท่ียวของเมืองลาสเวกัสเหนือ 
                                                 (City of North Las Vegas)                                                                                    
เวลา ๑๒.๐๐ นาฬิกา   - รับประทานอาหารกลางวัน โดยเลี้ยงรับรอง 
       คณะเทศมนตรีเมืองลาสเวกัสเหนือและ 
       นักธุรกิจกิจการขนสงสาธารณะของเมือง  

         ลาสเวกัสเหนือ 
 เวลา ๑๕.๓๐ – ๑๖.๓๐ นาฬิกา  - เย่ียมชมการจัดการระบบการขนสงมวลชน 
        ของเมืองลาสเวกัส 
          เวลา ๑๙.๐๐  นาฬิกา   - รับประทานอาหารคํ่า  
          เวลา ๒๑.๐๐ นาฬิกา   - พักแรม ณ โรงแรมลาสเวกัส 
 
๖.  วันเสารท่ี ๑๕ มกราคม ๒๕๕๔                (ลาสเวกัส)              

เวลา ๐๘.๐๐ นาฬิกา   - รับประทานอาหารเชา ณ โรงแรมที่พัก                      
 เวลา ๑๐.๐๐ – ๑๒.๐๐ นาฬิกา   - เย่ียมชมการจัดการระบบคมนาคมขนสง 
        ระหวางเมือง 
         เวลา ๑๒.๐๐ นาฬิกา   - รับประทานอาหารกลางวัน 
 เวลา ๑๔.๐๐ – ๑๖.๐๐ นาฬิกา   - เย่ียมชมการจัดการระบบขนสงมวลชน 
        เมืองลาสเวกัส 
 เวลา ๑๙.๐๐ นาฬิกา             - รับประทานอาหารคํ่า                               
 เวลา ๒๑.๐๐ นาฬิกา   - พักแรม ณ โรงแรมลาสเวกัส 
 
 



ซ 
 

๗.  วันอาทิตยท่ี ๑๖ มกราคม ๒๕๕๔           (ลาสเวกัส - ลอสแองเจลีส) 
เวลา ๐๘.๐๐ นาฬิกา   - รับประทานอาหารเชา ณ โรงแรมที่พัก 
เวลา ๐๙.๓๐ - ๑๒.๐๐ นาฬิกา       - ออกเดินทางโดยรถบัสจากเมืองลาสเวกัสไปยัง 
       เมืองลอสแองเจลีส 

 เวลา ๑๒.๐๐ นาฬิกา   - รับประทานอาหารกลางวัน  
เวลา ๑๗.๐๐ นาฬิกา            - เดินทางถึงเมืองลอสแองเจลีส 

          เวลา ๒๑.๐๐ นาฬิกา   - พักแรม ณ โรงแรมลอสแองเจลีส 
 
๘.  วันจันทรท่ี ๑๗  มกราคม ๒๕๕๔  (ลอสแองเจลีส) 
          เวลา ๐๘.๐๐ นาฬิกา   - รับประทานอาหารเชา ณ โรงแรมที่พัก 
 เวลา ๐๙.๐๐   นาฬิกา   - เย่ียมชมการจัดระบบขนสงมวลชน  
        นครลอสแองเจลีส 

เวลา ๑๒.๐๐ นาฬิกา   - รับประทานอาหารกลางวัน  
 เวลา ๑๓.๐๐ นาฬิกา   - เย่ียมชมการจัดการระบบการขนสงมวลชน 
        สาธารณะ 

เวลา ๑๙.๐๐ นาฬิกา   - รับประทานอาหารคํ่า 
   เวลา ๒๑.๐๐ นาฬิกา   - พักแรม ณ โรงแรมลอสแองเจลีส 
 
๙.  วันอังคารท่ี  ๑๘ มกราคม ๒๕๕๔  (ลอสแองเจลีส - กรุงเทพมหานคร) 
 เวลา ๐๘.๐๐ นาฬิกา   - รับประทานอาหารเชา ณ โรงแรมที่พัก 
 เวลา ๑๐.๐๐ – ๑๒.๐๐ นาฬิกา  - เย่ียมชมระบบการจัดการขนสงระบบราง 

เวลา ๑๒.๐๐ นาฬิกา   - รับประทานอาหารกลางวัน  
 เวลา ๑๔.๐๐ – ๑๖.๐๐ นาฬิกา  - เย่ียมชมการจัดระบบขนสงทางนํ้า 
        ระหวางเมือง 
   เวลา ๒๑.๐๐ นาฬิกา   - ออกเดินทางโดยสายการบินไทย  
        เที่ยวบิน TG ๗๙๕ จากทาอากาศยาน 
        ลอสแองเจลีสมายังทาอากาศยานสุวรรณภูม ิ
 
๑๐.  วันพุธท่ี  ๑๙ มกราคม ๒๕๕๔           (ลอสแองเจลีส - กรุงเทพมหานคร)               

(อยูระหวางการเดินทางจากทาอากาศยานลอสแองเจลีสมายังทาอากาศยานสุวรรณภูม)ิ 
 
๑๑. วันพฤหัสบดีท่ี  ๒๐ มกราคม ๒๕๕๔           (กรุงเทพมหานคร)               

เวลา ๐๖.๓๐ นาฬิกา   - เดินทางถึงทาอากาศยานสุวรรณภูม ิ
       โดยสวัสดิภาพ 

          เวลา ๐๘.๐๐  นาฬิกา         - เดินทางถึงที่พักโดยสวัสดิภาพ 
 
 

***************************************** 
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ตราสัญลักษณประเทศสหรัฐอเมริกา ธงชาติประเทศสหรัฐอเมริกา 

บทท่ี ๑ 
 

ประเทศสหรัฐอเมริกา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
      
   
 
คําขวัญ    (เปนทางการ) In God We Trust ("เราเช่ือในพระเจา")  
ละติน: E pluribus unum (เดิม) ("จากหลากหลายรวมเปนหน่ึง") 
เพลงชาติ   The Star-Spangled Banner 
เมืองหลวง   วอชิงตัน ดี.ซี 
เมืองใหญสุด   นิวยอรก 
ภาษาทางการ   (ภาษาประจําชาติโดยพฤตินัย) ภาษาอังกฤษ 
การปกครอง   สหพันธรัฐประชาธิปไตยแบบตัวแทน  
       - ประธานาธิบดี  บารัก โอบามา  
       - รองประธานาธิบดี  โจ ไบเดน 
สกุลเงิน    ดอลลารสหรัฐ ($) (USD) 
ประชากร  ๓๐๑,๗๔๗,๐๐๐ คน (โดยประมาณ สํารวจ ณ ป ๒๕๕๐) 
พื้นที ่   ๙,๖๒๙,๐๙๑ ตารางกิโลเมตร 
สภาพโดยทั่วไป 
  สหรัฐอเมริกา (อังกฤษ: United States of America) หรือมักยอวา สหรัฐ 
หรือ อเมริกา เปนสหพันธรัฐประชาธิปไตย ปกครองภายใตรัฐธรรมนูญ ประกอบไปดวย
รัฐ ๕๐ รัฐ มีพื้นท่ีครอบคลุมสวนใหญของทวีปอเมริกาเหนือ มีพรมแดนติดตอ กับ
แคนาดาทางทิศเหนือ และเม็กซิโกทางทิศใต สวนพรมแดนทางทะเลน้ันติดตอกับ
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แคนาดา รัสเซียและบาฮามาส โดยมีมหาสมุทรแปซิฟก ทะเลแบริง มหาสมุทรอารกติก 
มหาสมุทรแอตแลนติก อาวเม็กซิโก และทะเลแคริบเบียนเปนผืนนํ้าลอมรอบ นอกจากน้ี
ยังมีดินแดนบางสวนในแคริบเบียน และมหาสมุทรแปซิฟกอีกดวย 
  สหรัฐอเมริกามีพื้นท่ีขนาด ๙.๖๓ ลานตารางกิโลเมตร มีประชากรราว ๓๐๘ 
ลานคน ทําใหมีพื้นท่ีขนาดใหญเปนอันดับท่ี ๓ หรือ ๔ ของโลก และมีประชากรมากเปน
อันดับท่ี ๓ ของโลก เปนประเทศซึ่งมีความแตกตางหลากหลายในเช้ือชาติและวัฒนธรรม 
อันเปนผลมาจากการอพยพจากหลายประเทศ เศรษฐกิจสหรัฐอเมริกาเปนเศรษฐกิจ
ระดับชาติท่ีใหญท่ีสุดในโลก โดยมีอัตราผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ เมื่อป พ.ศ. 
๒๕๕๑ กวา ๑๔.๔ ลานลานดอลลารสหรัฐ (อัตราผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศคิด
เปนรอยละ ๑๕ ของโลก และอยูในอันดับท่ี ๕ ของผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศใน
ความเทาเทียมกันของอํานาจซื้อ) 
  ชนพื้นเมืองในทวีปอเมริกา ซึ่งอาจสืบเช้ือสายมาจากชาวเอเชีย ไดเขามาต้ังถ่ิน
ฐานในสหรัฐอเมริกาแผนดินใหญมาเปนเวลาหลายพันปแลว ประชากรชนพื้นเมือง
อเมริกันเหลาน้ีลดจํานวนลงอยางมากหลังจากการยึดครองอาณานิคมของชาวยุโรป 
สหรัฐอเมริกาถูกกอต้ังโดย ๑๓ อาณานิคมของอังกฤษ ซึ่งมีทําเลอยูตามฝงทะเล
แอตแลนติก เมื่อวันท่ี ๔ กรกฎาคม พ.ศ. ๒๓๑๙ ชาวอเมริกันประกาศอิสรภาพ ซึ่งเปน
การอางสิทธ์ิในการกําหนดชะตาของตนเอง และการสรางสหภาพความรวมมือข้ึน รัฐซึ่ง
กอการจลาจลสามารถเอาชนะราชอาณาจักรบริเตนใหญในสงครามประกาศอิสรภาพ
สหรัฐอเมริกา ซึ่งเปนอาณานิคมแหงแรกท่ีประกาศอิสรภาพไดสําเร็จ อนุสัญญาฟลาเดล
เฟยไดประกาศใชรัฐธรรมนูญแหงสหรัฐอเมริกาฉบับปจจุบัน เมื่อวันท่ี ๑๗ กันยายน พ.ศ. 
๒๓๓๐ การปรับใชอนุสัญญาดังกลาวมีผลใหรัฐตาง ๆ กลายเปนสวนหน่ึงของสาธารณรัฐ
เด่ียว และข้ึนตรงตอรัฐบาลกลางท่ีมีอํานาจเด็ดขาด 

ในชวงคริสตศตวรรษท่ี ๑๙ สหรัฐอเมริกาไดดินแดนเพิ่มเติมจากฝร่ังเศส สเปน 
สหราชอาณาจักร เม็กซิโก และรัสเซีย และผนวกดินแดนรวมกับสาธารณรัฐเท็กซัสและ
สาธารณรัฐฮาวาย ความขัดแยงระหวางรัฐกสิกรรมทางตอนใตและรัฐอุตสาหกรรมทาง
ตอนเหนือ เหนือสิทธิของรัฐ และการขยายจํานวนของทาสไดนําไปสูสงครามกลางเมือง
อเมริกา เมื่อราวคริสตทศวรรษ ๑๘๖๐ ชัยชนะของฝายเหนือไดปองกันการแบงแยก
ประเทศอยางถาวร และยุติการคาทาสตามกฎหมายในสหรัฐอเมริกา ในราวคริสต
ทศวรรษ ๑๘๗๐ เศรษฐกิจสหรัฐอเมริกานับวาใหญท่ีสุดในโลก และสงครามสเปน-
อเมริกันและสงครามโลกคร้ังท่ีหน่ึงไดเนนยํ้าถึงสถานภาพทางทหารของสหรัฐอเมริกา 
สหรัฐอเมริกากาวข้ึนมาจากสงครามโลกคร้ังท่ีสอง เปนประเทศแรกซึ่งมีอาวุธนิวเคลียรอยู
ในครอบครอง และเปนสมาชิกถาวรของคณะมนตรีความมั่นคงแหงสหประชาชาติ 
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หลังจากการสิ้นสุดของสงครามเย็นและการยุบสหภาพโซเวียต สงผลใหสหรัฐอเมริกา
กลายเปนรัฐอภิมหาอํานาจเด่ียวของโลก สหรัฐอเมริกามีรายจายทางทหารคิดเปนกวา
รอยละ ๔๐ ของรายจายทางทหารท่ัวโลก และเปนผูนําทางดานเศรษฐกิจ การเมือง และ
สังคมของโลก 
ภูมิศาสตร ภูมิอากาศ และสิ่งแวดลอม 

 ขนาดพื้นท่ีของสหรัฐอเมริกา
แผนดินใหญ คิดเปนอย า งนอย ๑ .๙ 
พันลานเอเคอร แคนาดาอยูระหวางรัฐ
อะแลสกากับสหรัฐอเมริกาแผนดินใหญ 
เปนรัฐท่ีมีขนาดใหญท่ีสุด คิดเปนพื้นท่ี
กวา ๓๖๕ ลานเอเคอร รัฐฮาวาย ซึ่ง
ประกอบด วยหมู เกาะในมหาสมุทร
แปซิฟกตอนกลาง ต้ังอยูทางทิศตะวันตก
เฉียงใตของทวีปอเมริกาเหนือ มีพื้นท่ีเล็ก
ท่ีสุด คือ ๔ ลานเอเคอร สหรัฐอเมริกามี

พื้นท่ีขนาดใหญเปนอันดับ ๓ หรือ ๔ ของโลก รองจากรัสเซียและแคนาดา กอนหรือเปน
รองจีน - การจัดลําดับดังกลาวข้ึนอยูกับวาดินแดนพิพาทระหวางจีนและอินเดียจะถูกนับ
รวมดวยหรือไม และวิธีการคํานวณหาพื้นท่ีท้ังหมดของสหรัฐอเมริกาเปนอยางไร ซึ่ง
หนังสือ The World Factbook โดยหนวยสืบสวนราชการลับกลางสหรัฐอเมริกา ระบุวา 
สหรัฐอเมริกามีพื้นท่ี ๙,๘๒๖,๖๗๖ (กิโลเมตร)² กองสถิติแหงสหประชาชาติ ระบุไวท่ี 
๙,๖๒๙,๐๙๑ (กิโลเมตร)² และ Encyclopedia Britannica ระบุไวท่ี ๙,๕๒๒,๐๕๕ 
(กิโลเมตร)² แตถาหากนับรวมเฉพาะพื้นท่ีบนบกแลว สหรัฐอเมริกาถือเปนประเทศท่ีมี
ขนาดใหญเปนอันดับสามของโลก รองจากรัสเซียและจีน และอันดับท่ี ๔ คือ แคนาดา 

 ท่ีราบชายฝ งแอตแลนติกเปน
ท่ีต้ังของปาไมไมผลัดใบเขาไปในทวีป 
และเทือกเขาเปยดมอนท เทือกเขาอัป
ปาเลเชียนแบงแยกชายฝงตะวันออกจาก
เกรตเลกสและทุงหญามิดเวสต แมนํ้า
มิสซิสซิปป-มิสซูรี เปนระบบแมนํ้าท่ีมี
ความยาวเปนอันดับสี่ของโลก ไหลจาก
ตอนเหนือลงไปสูตอนใตและผานใจกลาง

ของประเทศ ทุงหญาแพรรีอันอุดมสมบูรณกินอาณาเขตไปทางตะวันตกจนถึงเขตท่ีราบ

ภาพถายจากดาวเทียมแสดงถึงลักษณะภูมิ
ประเทศของสหรัฐอเมริกาแผนดินใหญ 

ภาพถายบางสวนของเทือกเขาร็อกกี 
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สูงทางภาคตะวันตกเฉียงใต เทือกเขาร็อกกีวางตัวในแนวเหนือ-ใตของประเทศ มีความสูง 
ณ จุดยอดถึง ๔,๓๐๐ เมตรในรัฐโคโลราโด ถัดออกไปทางตะวันตกเปนเกรตเบซิน ซึ่งเปน
หินและทะเลทราย อยางเชน ทะเลทรายโมฮาวี ทิวเขาเซียรราเนวาดาและทิวเขาคัสเขดมี
ความยาวจนเกือบถึงฝงทะเลแปซิฟก ยอดเขาแมกคินลียเปนยอดเขาท่ีสูงท่ีสุดในประเทศ
และในทวีปอเมริกาเหนือ ดวยความสูง ๖,๑๙๔ เมตร ตามหมูเกาะอเล็กซานเดอรและหมู
เกาะอลูเตียนในรัฐอะแลสกายังมีภูเขาไฟท่ียังปะทุอยูโดยท่ัวไป รวมท้ังหมูเกาะภูเขาไฟใน
รัฐฮาวายอีกดวย 
  สหรัฐอเมริกามีขนาดใหญ และความหลากหลายทางภูมิศาสตรและภูมิอากาศ 
ทางตะวันออกของเสนเมอรริเดียนท่ี ๑๐๐ ประเภทภูมิอากาศมีต้ังแตอบอุนช้ืนภาคพื้น
ทวีปทางตอนเหนือ ไปจนถึงอบอุนช้ืนทางตอนใต ปลายดานใตสุดของรัฐฟลอริดามี
ลักษณะภูมิอากาศแบบเขตรอน เชนเดียวกับรัฐฮาวาย เกรดเพลน ทางตะวันตกของเสน
เมอรรีเดียนท่ี ๑๐๐ มีลักษณะกึ่งแหงแลง พื้นท่ีภูเขาทางตะวันตกสวนใหญมีภูมิอากาศ
แบบท่ีสูง แหงแลงในเกรตเบซิน ทะเลทรายในทางตะวันตกเฉียงใต ภูมิอากาศแบบเมดิ
เตอรเรเนียนตามฝงทะเลแคลิฟอรเนีย และภูมิอากาศแบบมหาสมุทรในรัฐออริกอน รัฐ
วอชิงตันและรัฐอะแลสกาตอนใต พื้นท่ีสวนใหญของรัฐอะแลสกามีภูมิอากาศแบบกึ่งข้ัว
โลกหรือข้ัวโลก รัฐท่ีอยูติดกับอาวเม็กซิโกมักจะมีสภาพอากาศแบบสุดข้ัว โดยมีเฮอรริเคน
เกิดข้ึนบอยคร้ัง และสหรัฐอเมริกายังเปนประเทศซึ่งเกิดทอรนาโดบอยคร้ังท่ีสุดในโลก 
สวนใหญเกิดข้ึนในพื้นท่ีซึ่งไดช่ือวา ตรอกทอรนาโด ในมิดเวสต 
  ระบบนิเวศนของสหรัฐอเมริกาถูกพิจารณาวามีลักษณะแตกตางกันอยางมาก 
โดยมีพืชมีทอลําเลียงกวา ๑๗,๐๐๐ สปซีสในสหรัฐอเมริกาแผนดินใหญและรัฐอะแลสกา 
และพืชดอกอีกกวา ๑,๘๐๐ สปซีสถูกพบในรัฐฮาวาย แตถูกพบนอยในแผนดินใหญ 
สหรัฐอเมริกายังเปนถ่ินท่ีอยูของสัตวเลี้ยงลูกดวยนมอีกกวา ๔๐๐ ชนิด นก ๗๕๐ ชนิด 
สัตวเลื้อยคลานและสัตวสะเท้ินนํ้าสะเท้ินบกอีกกวา ๕๐๐ ชนิด แมลงราว ๙๑,๐๐๐ สป
ซีสไดถูกคนพบ ในสหรัฐอเมริกามีอุทยานแหงชาติ ๕๘ แหง และอุทยาน ปาไมและเขต
อนุรักษสัตวปา ภายใตการดูแลสหพันธรัฐอื่นอีกมากกวา ๑๐๐ แหง ท้ังหมดน้ี รัฐบาล
ครอบครองพื้นท่ีราวรอยละ ๒๘.๘ ของพื้นท่ีท้ังประเทศ ซึ่งสวนใหญไดรับการคุมครอง 
ถึงแมวาบางสวนจะใหเชาในสัมปทานการขุดเจาะนํ้ามันและกาซธรรมชาติ การทําเหมือง 
การตัดไม และท่ีปศุสัตว และอีกรอยละ ๒.๔ ถูกใชเพื่อวัตถุประสงคทางทหาร 
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ประวัติศาสตร 
  เปนท่ีเช่ือกันมากวาชนพื้นเมืองในทวีปอเมริกาในสหรัฐอเมริกาแผนดินใหญ 
รวมท้ังชนพื้นเมืองอะแลสกา เปนผูอพยพมาจากทวีปเอเชียเมื่อ ๔๐,๐๐๐-๑๒,๐๐๐ ปท่ี
แลว ชนพื้นเมืองบางกลุม เชน วัฒนธรรมมิสซิสซิปปในสมัยกอนโคลัมบัส ไดมีการพัฒนา
เกษตรกรรมและสังคมในระดับรัฐ หลังจากท่ีชาวยุโรปเร่ิมการต้ังถ่ินฐานในทวีปอเมริกา 
ชนพื้นเองหลายลานคนเสียชีวิตจากโรคระบาดซึ่งติดจากชาวยุโรป เชน ฝดาษ 

 ในป ค.ศ. ๑๔๙๒ นักสํารวจชาว
เจนัว คริสโตเฟอร  โคลัมบัส ภายใต
สัญญากับกษัตริยสเปน ไดเดินทางถึงหมู
เกาะแคริบเบียน และไดติดตอกับชน
พื้ น เ มื อ ง เป นค ร้ั งแ รก  เมื่ อ วัน ท่ี  ๒ 
เมษายน ค.ศ. ๑๕๑๓ กองกีสตาดอรชาว
สเปน ควน ปอนเซ เด เลออง ไดข้ึนฝงใน
บริเวณซึ่งเขาเรียกวา "ลา ฟลอริดา" 
นั บ เ ป น ก า ร ข้ึ น ฝ ง บ ริ เ ว ณ ท่ี เ ป น
สหรัฐอเมริกาแผนดินใหญในปจจุบันของ
ชาวยุโรปเปนคร้ังแรกซึ่งไดรับการบันทึก

ไว กอนจะมีการถ่ินฐานสเปนในพื้นท่ีซึ่งครอบคลุมพื้นท่ีทางตะวันตกเฉียงใตของ
สหรัฐอเมริกาไปจนถึงเม็กซิโก พอคาขนสัตวชาวฝร่ังเศสไดกอต้ังดานหนาของนิวฟรานซ
ข้ึนรอบเกรตเลกส กอนท่ีฝร่ังเศสจะอางสิทธ์ิเหนือพื้นท่ีสวนใหญของทวีปอเมริกาเหนือไป
จนถึงอาวเม็กซิโกในท่ีสุด การต้ังถ่ินฐานของชาวอังกฤษแหงแรก คือ อาณานิคม
เวอรจิเนีย ในเจมสทาวน ในป ค.ศ. ๑๖๐๗ และอาณานิคมพลิมัธของพวกพิลกริม ในป 
ค.ศ. ๑๖๒๐ และในป ค.ศ. ๑๖๒๘ สัญญาเชาอาณานิคมอาวแมสซาชูเซตส ทําใหมีผู
อพยพเขามาเปนจํานวนมาก; ในป ค.ศ. ๑๖๓๔  

นิวอิงแลนดมีกลุมเพียวริตันอาศัยอยู  ๑๐,๐๐๐ คน ระหวางปลายคริสต
ทศวรรษ ๑๖๑๐ จนถึงการปฏิวัติอเมริกา มีนักโทษราว ๕๐,๐๐๐ คนถูกสงตัวมายังอาณา
นิคมอังกฤษในทวีปอเมริกา นับต้ังแตป ค.ศ. ๑๖๑๔ ชาวดัตชไดต้ังถ่ินฐานตามแนว
แมนํ้าฮัดสัน รวมท้ังนิวอัมสเตอรดัมบนเกาะแมนฮัตตัน 
  ในป ค.ศ. ๑๖๗๔ อาณานิคมชาวดัตชไดถูกผนวกรวมกับอังกฤษ จังหวัดนิวเน
เธอรแลนดถูกเปลี่ยนช่ือเปนนิวยอรก ผูอพยพใหมอีกจํานวนมาก โดยเฉพาะอยางย่ิง ทาง
ตอนใต เปนคนรับใชซึ่งถูกผูกมัดดวยสัญญา – คิดเปนผูอพยพสูเวอรจิเนียจํานวนกวาสอง
ในสามระหวางป ค.ศ. ๑๖๓๐-๑๖๘๐ และปลายคริสตศตวรรษท่ี ๑๗ ทาสชาวแอฟริกัน

โคลัมบัสกลาวอางการคนพบโลกใหม  
ในป ค.ศ. 1492 
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ไดกลายมาเปนแหลงหลักสําหรับแรงงานท่ีถูกผูกมัด และในป ค.ศ. ๑๗๒๙ หลังจากการ
แบงแคลิฟอรเนียและการต้ังอาณานิคมในจอรเจีย ในป ค.ศ. ๑๗๓๒ อาณานิคมอังกฤษ
สิบสามแหง ซึ่งจะกลายมาเปนสหรัฐอเมริกาในภายหลัง ไดถูกจัดต้ังข้ึน แตละรัฐมีรัฐบาล
ทองถ่ินซึ่งเปดใหมีการเลือกต้ังแกชายผูเปนเสรีชนสวนใหญ ดวยการเพิ่มข้ึนของสิทธิ
โบราณของชาวอังกฤษและความสํานึกในการปกครองตนเองกระตุนการสนับสนุนสําหรับ
กลุมสาธารณรัฐนิยม ซึ่งท้ังหมดไดทําใหการคาทาสแอฟริกันถูกตองตามกฎหมาย และ
ดวยอัตราการเกิดสูง อัตราการตายตํ่า และอัตราการอพยพคงท่ี ทําใหประชากรในอาณา
นิคมเพิ่มจํานวนข้ึนอยางรวดเร็ว ขบวนการฟนฟูคริสเตียนในราวคริสตทศวรรษ ๑๗๓๐ 
และ ๑๗๔๐ เปนท่ีรูจักกันวา การต่ืนตัวคร้ังใหญ ซึ่งทําใหเกิดความสนใจในเสรีภาพทาง
ศาสนาและลัทธิ ในสงครามฝร่ังเศสและอินเดียน กองทัพอังกฤษยึดแคนาดามาจาก
ฝร่ังเศส แตประชากรผูพูดภาษาฝร่ังเศสยังคงถูกโดดเด่ียวทางการเมืองจากอาณานิคมทาง
ใต หากไมนับกลุมชนพื้นเมืองอเมริกันผลัดถ่ิน ในอาณานิคมท้ังสิบสามของอังกฤษมี
จํานวนประชากรถึง ๒.๖ ลานคนในป ค.ศ. ๑๗๗๐ เปนชาวอังกฤษจํานวนหน่ึงในสาม 
และหน่ึงในหาเปนทาสผิวดํา แตถึงแมวาจะถูกบังคับใหจายภาษีแกอังกฤษ อาณานิคม
อเมริกันกลับไมมีผูแทนในรัฐสภาบริเตนใหญเลย 
 
การประกาศเอกราชและการขยายอาณาเขต 

 ความขัดแยงระหวางชาวอาณา
นิคมอเมริกันและชาวอังกฤษระหวางยุค
ปฏิวัติราวคริสตทศวรรษ ๑๗๖๐ และ
ตนคริสตทศวรรษ ๑๗๗๐ นับไปสู
สงครามประกาศอิสรภาพสหรัฐอเมริกา 
อันเปนสงครามท่ีเกิดข้ึนระหวางป ค.ศ. 
๑๗๗๕-๑๗๘๑ เมื่อวันท่ี ๑๔ มิถุนายน 
ค.ศ. ๑๗๗๕ รัฐสภาภาคพื้นทวีป เปด
ประ ชุมในฟลา เดล เฟย  และกอ ต้ั ง

กองทัพภาคพื้นทวีป ภายใตการบังคับบัญชาของจอรจ วอชิงตัน การประกาศวา "มนุษย
ทุกคนเกิดมาโดยเทาเทียมกัน" และมนุษยทุกคนมี "สิทธิซึ่งไมอาจโอนใหกันไดอยาง
แนนอน" รัฐสภาไดประกาศคําประกาศอิสรภาพแหงสหรัฐอเมริกา โดยคํารางสวนใหญ
เปนผลงานของโธมัส เจฟเฟอรสัน เมื่อวันท่ี ๔ กรกฎาคม ค.ศ. ๑๗๗๖ ในวันดังกลาวไดมี
จัดการเฉลิมฉลองข้ึนทุกปเพื่อระลึกถึงวันอิสรภาพของสหรัฐอเมริกา ในป ค.ศ. ๑๗๗๗ 

คําประกาศอิสรภาพแหงสหรัฐอเมริกา  
โดย จอหน ทรัมบูล วาดเมื่อ ค.ศ. 1817-1818 
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ขอบังคับแหงสมาพันธรัฐไดกอต้ังรัฐบาลสมาพันธรัฐข้ึนอยางหลวม ๆ ซึ่งมีอํานาจจนถึงป 
ค.ศ. ๑๗๘๙ 
  ภายหลังจากความพายแพของอังกฤษ โดยกองทัพอเมริกันซึ่งได รับการ
สนับสนุนจากฝร่ังเศส บริเตนใหญจึงรับรองอิสรภาพของสหรัฐอเมริกา และอธิปไตยของ
รัฐเหนือดินแดนอเมริกันไปทางตะวนตกจนถึงแม นํ้ามิสซิสซิปป การประชุมราง
รัฐธรรมนูญถูกกอต้ังข้ึนในป ค.ศ. ๑๗๘๗ โดยกลุมผูสนับสนุนใหมีการจัดต้ังรัฐบาลของ
ชาติท่ีมีความเขมแข็ง และมีอํานาจในการเก็บภาษี รัฐธรรมนูญแหงสหรัฐอเมริกาไดรับ
การรับรองในป ค.ศ. ๑๗๘๘ เชนเดียวกับสภาสูง สภาผูแทนราษฎร และประธานาธิบดี 
— จอรจ วอชิงตัน — เขาดํารงตําแหนงในป ค.ศ. ๑๗๘๙ บัญญัติวาดวยสิทธิพื้นฐานของ
พลเมือง หามการจํากัดเสรีภาพสวนบุคคลโดยรัฐบาล และรับประกันขอบเขตในการ
คุมครองตามกฎหมาย ไดประกาศใชเมื่อป ค.ศ. ๑๗๙๑ 
  ทัศนคติซึ่งมีตอทาสเองก็ไดมีการเปลี่ยนแปลงเชนกัน; วรรคในรัฐธรรมนูญได
คุมครองการคาทาสแอฟริกันเพียงกลุมเดียวจนถึงป ค.ศ. ๑๘๐๘ รัฐทางตอนเหนือได
ประกาศเลิกทาสระหวาง ค.ศ. ๑๗๘๐-๑๘๐๔ เหลือเพียงแตรัฐทาสทางตอนใต ซึ่งเปนผู
ปกปอง "สถาบันพิเศษ" ยุคการต่ืนตัวคร้ังท่ีสอง เร่ิมตนข้ึนเมื่อราวคริสตทศวรรษ ๑๘๐๐ 
ทําใหการเผยแพรคําสั่งสอนของพระเยซู กลายเปนกําลังเบ้ืองหลังกลุมเคลื่อนไหวปฏิรูป
สังคมหลายกลุม รวมท้ังการเลิกทาส 
  ดินแดนซึ่งสหรัฐอเมริกาเขาถือ

สิทธ์ิแบงตามเวลาความกระตือรือรนของ
สหรัฐอเมริกาในการขยายตัวไปทางทิศ
ตะวันตกทําใหสหรัฐอเมริกาตองเผชิญ
กับสงครามอเมริกันอินเดียนอันยาวนาน 
การซื้ อหลุยส เซียนาจากดินแดนซึ่ ง
ฝร่ังเศสกลาวอาง ในสมัยของประธานธิ
บดีโธมัส เจฟเฟอรสัน ในป ค.ศ. ๑๘๐๓ 
ทําใหพื้นท่ีของประเทศเพิ่มข้ึนเกือบสอง

เทา สงครามป ๑๘๑๒ ซึ่งเปนการสูรบกับอังกฤษเหนือขอเจ็บใจหลายประกาศ และเพื่อ
สรางและสงเสริมชาตินิยมในสหรัฐอเมริกา การสงทหารเขาบุกรุกฟลอริดาหลายคร้ังทําให
สเปนยินยอมจะยกดินแดนดังกลาวและดินแดนอื่นของชายฝงอาวในป ค.ศ. ๑๘๑๙ 
เสนทางธารนํ้าตาเปนตัวอยางของนโยบายยายถ่ินฐานชาวอินเดียน ซึ่งทําใหชนพื้นเมือง
จํานวนมากตองละท้ิงดินแดนของตน สหรัฐอเมริกาผนวกสาธารณรัฐเท็กซัส ในป ค.ศ. 
๑๘๔๕ แนวคิดของเทพลิขิตไดรับความนิยมอยางมากในชวงเวลาดังกลาว สนธิสัญญาโอ

ดินแดนซึ่งสหรัฐอเมริกาเขาถือสิทธิ์แบงตาม
เวลา 
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เรกอน ในป ค.ศ. ๑๘๔๖ กับอังกฤษ ทําใหสหรัฐอเมริกาครอบครองดินแดนภาคตะวันตก
เฉียงเหนือในปจจุบัน ชัยชนะของสหรัฐอเมริกาในสงครามเม็กซิโก-อเมริกา นําไปสูการ
ผนวกดินแดนแคลิฟอรเนีย และพื้นท่ีสวนใหญทาสภาคตะวันตกเฉียงใต ยุคต่ืนทอง
แคลิฟอรเนีย เมื่อราว ค.ศ. ๑๘๔๘-๑๘๔๙ ย่ิงทําใหมีประชากรจํานวนมากอพยพไปทาง
ทิศตะวันตกมากย่ิงข้ึน ทางรถไฟใหมทําใหการยายถ่ินฐานของผูต้ังถ่ินฐานงายข้ึนและย่ิง
สงผลใหเกิดความขัดแยงกับชนพื้นเมืองอเมริกัน ภายในเวลาคร่ึงศตวรรษ มีไบซัน
อเมริกันถูกฆากวา ๔๐ ลานตัว เพื่อใชเน้ือและหนัง และเพื่อทําใหการแพรขยายของ
ระบบทางรถไฟไกลย่ิงข้ึน การสูญเสียกระบือ อันเปนแหลงทรัพยากรหลักสําหรับชาว
อินเดียนท่ีราบ ทําใหเกิดผลกระทบตอการคงอยูของวัฒนธรรมของชาวพื้นเมืองหลาย
อยาง 
 
การเมืองการปกครอง รัฐบาล และการเลือกตั้ง 
  มีรูปแบบการปกครองแบบสหพันธรัฐ (Federal Republic) แบงอํานาจ
ออกเปน ๓ ฝาย ภายใตบทบัญญัติแหงรัฐธรรมนูญ แตละฝายไดรับเลือกในลักษณะท่ี
แตกตางกันออกไป จึงมีการตรวจสอบและถวงดุลอํานาจซึ่งกันและกัน (checks and 
balances) ประกอบดวยพรรคการเมืองใหญ  ๒ พรรค คือ พรรครีพับลิกัน 
(Republican) และพรรคเดโมแครต (Democrat) ดังน้ี 
  ฝายบริหาร มีประธานาธิบดี (President) เปนประมุขและเปนหัวหนารัฐบาล 
(Chief of Executive) ไดรับเลือกจากการเลือกต้ังท่ัวไป รวมกับรองประธานาธิบดีทุก ๔ 
ป ในวันอังคารแรกหลังวันจันทรแรกของเดือนพฤศจิกายน ประธานาธิบดีมาจากการ
เลือกต้ังผานคณะผูเลือกต้ัง (Electoral College) จํานวน ๕๓๘ คน ดํารงตําแหนงไมเกิน 
๒ สมัย สมัยละ ๔ ป ประธานาธิบดีจะเปนผูรางรัฐบัญญัติตอรัฐสภา และทําหนาท่ีเปนผู
บัญชาการทหารสูงสุด ผูทําสนธิสัญญาตาง ๆ ตลอดจนแตงต้ังผูพิพากษาเอกอัครราชทูต
และตําแหนงตาง ๆ ของฝายบริหารต้ังแตระดับรองผูชวยรัฐมนตรี (Deputy Assistant 
Secretary) ข้ึนไป 
  ฝายนิติบัญญัติ ประกอบดวย ๒ สภา คือ 
  ๑.วุฒิสภา มีสมาชิกจากแตละรัฐ รัฐละ ๒ คน รวมเปน ๑๐๐ คน ดํารงตําแหนง
สมัยละ ๖ ป โดยสมาชิกจํานวน ๑ ใน ๓ ครบวาระทุก ๒ ป วุฒิสภามีอํานาจใหความ
เห็นชอบ หรือไมเห็นชอบตอบุคคลท่ีประธานาธิบดีเสนอขอแตงต้ัง รวมท้ังคณะรัฐมนตรี 
และใหสัตยาบันสนธิสัญญา รองประธานาธิบดีสหรัฐฯ เปนผูดํารงตําแหนงประธาน
วุฒิสภาโดยตําแหนง (President of the Senate) 
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  ๒.สภาผูแทนราษฎร มีสมาชิก ๔๓๕ คน แบงตามสัดสวนของประชากรในรัฐ 
คือ ประชากร ๕๗๕,๐๐๐ คน ตอ สมาชิก ๑ คน ดํารงตําแหนงสมัยละ ๒ ป 
ประธานสภา (Speaker of the House) 

ฝายตุลาการ ประกอบดวย ศาลช้ันตน (Curcuit Court) ศาลอุทรณ (Appeal 
Court) และศาลฎีกา (Supreme Court) ศาลฎีกามีอํานาจท่ีจะลมเลิกกฎหมายใด ๆ 
และการปฏิบัติการของฝายบริหารท่ีไดวินิจฉัยแลววาขัดตอรัฐธรรมนูญ ในการแตงต้ังผู
พิพากษาศาลฎีกาน้ัน ประธานาธิบดีเปนผูเสนอช่ือและวุฒิสภาเปนผูใหการรับรอง โดย
ศาลสูงของสหพันธมีผูพิพากษาท้ังหมด ๙ คน ซึ่งตํารงตําแหนงไดโดยไมมีการกําหนด
วาระ 

  สิทธิในการเลือกต้ัง : อายุ ๑๘ ปข้ึนไป 
 
การแบงเขตรัฐกิจ 

  สหรัฐอเมริกาปจจุบันประกอบดวย รัฐ ๕๐ รัฐ ดังตอไปน้ี 
    ๑. คอนเนตทิคัต    ๒. เคนทักกี    ๓. แคนซัส  
    ๔. แคลิฟอรเนีย    ๕. โคโลราโด    ๖. จอรเจีย  
    ๗. เซาทแคโรไลนา    ๘. เซาทดาโคตา   ๙. เดลาแวร  
  ๑๐. เทกซัส   ๑๑. เทนเนสซี  ๑๒. นอรทแคโรไลนา 
  ๑๓. นอรทดาโกตา  ๑๔. นิวเจอรซีย ๑๕. นิวเม็กซิโก 
  ๑๖. นิวยอรก   ๑๗. นิวแฮมปเชียร ๑๘. เนแบรสกา 
  ๑๙. เนวาดา   ๒๐. เพนซิลเวเนีย ๒๑. ฟลอริดา  
  ๒๒. มอนแทนา  ๒๓. มิชิแกน  ๒๔. มินนิโซตา 
  ๒๕. มิสซิสซิปป  ๒๖. มิสซูรี  ๒๗. เมน   
  ๒๘. แมริแลนด   ๒๙. แมสซาชูเซตส ๓๐. ยูทาห  
  ๓๑. โรดไอแลนด  ๓๒. ลุยเซียนา  ๓๓. วอชิงตัน     
  ๓๔. วิสคอนซิน  ๓๕. เวสตเวอรจิเนีย ๓๖. เวอรจิเนีย 
  ๓๗. เวอรมอนต  ๓๘. ไวโอมิง  ๓๙. ออริกอน  
  ๔๐. อะแลสกา   ๔๑. อารคันซอ  ๔๒. อินดีแอนา 
  ๔๓. อิลลินอยส   ๔๔. แอริโซนา  ๔๕. แอละแบมา 
  ๔๖. โอคลาโฮมา  ๔๗. โอไฮโอ  ๔๘. ไอดาโฮ 
  ๔๙. ไอโอวา   ๕๐. ฮาวาย 
  นอกจากน้ียังประกอบดวยดินแดนอื่น ๆ ไดแก ดินแดน ดิสตริกตออฟโคลัมเบีย 
ซึ่งเปนท่ีต้ังของกรุงวอชิงตัน ดี.ซี. เมืองหลวงของประเทศ และดินแดนโพนทะเลอื่น ๆ ท่ี
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สําคัญไดแก อเมริกันซามัว กวม จอหนสตันอะทอลล หมูเกาะมิดเวย หมูเกาะนอรเทิร
นมาเรียนา เปอรโตริโก และหมูเกาะเวอรจินของสหรัฐอเมริกา และอีกหน่ึงดินแดนคือ
เขตคลองปานามาท่ีสหรัฐอเมริกาเชาไวจากปานามา 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
เช้ือชาต ิ
  ตามขอมูลของ CIA World Fact ป พ.ศ. ๒๕๔๘ ประชากรของสหรัฐอเมริกา
ประกอบดวย 
  - คนผิวขาว รวมถึง คนเม็กซิกัน ๘๑.๗% หรือ ๒๔๑ ลานคน 
  - คนผิวดํา หรือ แอฟริกันอเมริกัน ๑๒.๙% หรือ ๓๖.๔ ลานคน 
  - คนอเมริกันเอเชีย ๔.๒% หรือ ๑๑.๙ ลานคน 
  - ชาวอินเดียนแดง ๑.๔% หรือ ๔.๑ ลานคน 
  - ชาวฮาวาย ๐.๒% 
 
ภาษา 
  สหรัฐอเมริกาไมมีการกําหนดภาษาทางการ แตในทางปฏิบัติภาษาอังกฤษเปน
ภาษาท่ีใชกันมากท่ีสุดในประเทศ ในบางรัฐไดมีการกําหนดภาษาทางการของรัฐ 
นอกจากน้ีภาษาท่ีมีใชกันมากในสหรัฐอเมริกามากกวาหน่ึงลานคน ไดแก ภาษาสเปน 
ภาษาจีน ภาษาฝร่ังเศส ภาษาเวียดนาม และ ภาษาเยอรมัน 

 



๑๑ 
 

ศาสนา 
  ในสหรัฐอเมริกาไมมีการกําหนดศาสนาประจําชาติอยางเปนทางการ อยางไรก็
ตามจากการสํารวจเร่ืองศาสนามีประมาณ ๗๖.๗% ของชาวอเมริกันนับถือศาสนาคริสต 
(๕๒% นิกายโปรแตสแตนต ๒๔.๕% นิกายโรมันคาทอลิก และนิกายอื่นอีก ๐.๒%) โดย
ท่ีเหลือ เปนชาวอเมริกันนับถือศาสนาอื่น หรือไมนับถือศาสนาใดเลย 
 
การศึกษา 
  ระบบการศึกษาในสหรัฐอเมริกาควบคุมโดยแตละรัฐแยกจากกัน เด็กทุกคนจะ
ถูกใหเรียนจบในระดับไฮสคูล และจบในระดับช้ันเกรด ๑๒ หรือเทียบเทา โดยผูปกครอง
สามารถเลือกใหลูกเรียนท่ีโรงเรียนรัฐบาล หรือโรงเรียนเอกชน นอกจากน้ียังมีผูปกครอง
บางกลุม ท่ีสอนใหลูกเรียนดวยตนเองท่ีบานหรือในชุมชนซึ่งเรียกลักษณะน้ีวาโฮมสกูล 
ภายหลังจากจบการศึกษา นักเรียนสามารถเลือกเรียนตอในระดับมหาวิทยาลัยท้ังใน
มหาวิทยาลัยรัฐหรือมหาวิทยาลยัเอกชน โดยนักเรียนสามารถกูเงินจากทางธนาคารหรือ
หนวยงานราชการสําหรับจายเปนคาเลาเรียนในระดับน้ี และจายคืนภายหลังจบ
การศึกษา มหาวิทยาลัยเอกชนสวนใหญคาเรียนจะแพงกวามหาวิทยาลัยรัฐ ในขณะท่ี
คุณภาพของมหาวิทยาลัยบางแหงเทียบเทา ดีกวา หรือดอยกวามหาวิทยาลัยรัฐ 
นอกจากน้ีนักเรียนสามารถเลือกเรียนในวิทยาลัยชุมชนท่ีคาเรียนถูกกวาท้ังมหาวิทยาลัย
รัฐและเอกชนในชวง ๒ ปแรก และโอนหนวยกิตไปเขาเรียนในมหาวิทยาลัยอื่นในชวง
ตอมาได มหาวิทยาลัยท่ีสําคัญในสหรัฐอเมริกาเชน มหาวิทยาลัยฮารวารด มหาวิทยาลัย
เยล มหาวิทยาลัยสแตนฟอรด มหาวิทยาลัยเพนซิลเวเนีย มหาวิทยาลัยพรินซตัน สถาบัน
เทคโนโลยีแมสซาชูเซตส มหาวิทยาลัยแคลิฟอรเนีย เบิรกลีย มหาวิทยาลัยโคลัมเบีย 
มหาวิทยาลัยคอรเนลล และ มหาวิทยาลัยชิคาโก เปนตน 
  สหรัฐอเมริกามีอัตราการอานออกเขียนไดคอนขางสูง โดยมีคา ๘๖-๙๘% ของ
ประชากรท่ีอายุมากกวา ๑๕ ป 
 
ไฟฟา 
  สหรัฐอเมริกามีระบบไฟฟาแบบ ๑๑๕ Volts, ๖๐ Cycles ซึ่งแตกตางจาก
ประเทศไทย ถานักศึกษาตองการนําเคร่ืองใชไฟฟาจากเมืองไทยไปก็จําเปนตองหาซื้อ 
เคร่ืองแปลงกระแสไฟฟา (Adapter) ไปดวย 
 
 
 



๑๒ 
 

ระบบโทรศัพท 
  ในสหรัฐอเมริกามีบริการโทรศัพทสาธารณะอยูท่ัวไปท้ังแบบหยอดเหรียญ ใช
บัตรโทรศัพท รวมถึงบัตรเครดิต ซึ่งถือไดวามีความสะดวกสบายอยางมาก นอกจากน้ี
นักศึกษายังสามารถขอติดต้ังโทรศัพทภายในท่ีพักของตนเองไดอีกดวย ซึ่งมีข้ันตอนไม
ยุงยากเน่ืองจากเปนบริการข้ันพื้นฐานท่ี   รัฐบาลสหรัฐอเมริกาจัดใหแกประชาชน โดยมี
องคกรซึ่งใหบริการอยู ๒ ประเภท คือ องคการโทรศัพททองถ่ิน และองคการโทรศัพท
ทางไกล  
  •การโทรศัพทจากประเทศไทยไปสหรัฐอเมริกาก็สามารถทําไดโดยกด ๐๐๑ + 
๑ (รหัสประเทศสหรัฐอเมริกา) + area code + หมายเลขโทรศัพทปลายทาง  
  •การโทรศัพทจากสหรัฐอเมริกากลับมาประเทศไทยทําไดโดยกด ๐๑๑ + ๖๖ 
(รหัสประเทศไทย) + ๒ (รหัสกรุงเทพ) +หมายเลขโทรศัพทปลายทาง  
  สําหรับ คาบริการทางบริษัทท่ีนักศึกษาเลือกใชบริการจะสงใบแจงหน้ีใหแก
นักศึกษา เปนรายเดือน ซึ่งในใบแจงหน้ีจะแจงใหทราบถึงคาใชจายตางๆ ซึง่แบงออกเปน 
คาบริการข้ันพื้นฐาน คาโทรศัพทภายในทองถ่ิน คาโทรศัพททางไกล ซึ่งนักศึกษาสามารถ
ชําระคาบริการไดท่ีทําการโทรศัพท หรือสั่งจายเปนเช็คแลวสงไปทางไปรษณีย  
  นอกจากน้ียังมีบริการโทรศัพททางไกลผานทางอินเตอรเน็ทซึ่งมีอัตราคา บริการ
คอนขางถูก และเปนท่ีนิยมอยางมากอีกดวย โดยอัตราคาบริการจะข้ึนอยูกับประเทศท่ี
เราตองการจะโทรไป แตมีขอเสีย คือ ผูท่ีตองการใชบริการในรูปแบบน้ีจําเปนตองมี
อุปกรณตางๆ ครบ ซึ่งก็คือ คอมพิวเตอรซึ่งสามารถเช่ือมตอกับอินเตอรเน็ทได และHead 
Phone นอกจากน้ีคุณภาพของเสียงก็จะเปลี่ยนไปตามประสิทธิภาพของอินเตอรเน็ทอีก
ดวย  
 
เวลา 
  ดวยประเทศสหรัฐอเมริกาเปนประเทศท่ีมีพื้นท่ีกวางมาก จึงมีการแบงความ
แตกตางของเวลาตามเสนแบงของโลก เปน ๔ เขตเวลา (Time Zone) คือ 
  - Eastern Time Zone (EST) จะมีเวลาชากวาในประเทศไทยเทากับ ๑๒ 
ช่ัวโมง 
  - Central Time Zone (CST) จะมีเวลาชากวาในประเทศไทยเทากับ ๑๓ 
ช่ัวโมง 
  - Mountain Time Zone (MST) จะมีเวลาชากวาในประเทศไทยเทากับ ๑๔ 
ช่ัวโมง 
  - Pacific Time zone (PST) จะมีเวลาชากวาในประเทศไทยเทากับ ๑๕ ช่ัวโมง 



๑๓ 
 

  ในแตละ Time Zone จะมีเวลาแตกตางกัน ๑ ช่ัวโมง ตัวอยางเชน เวลาใน 
Eastern โซน เปนเวลาบาย ๔ โมงเย็น เวลาในเขต Central โซนจะเปนบาย ๓ โมงเย็น 
ในเขต Mountain โซนเปนเวลาบาย ๒ โมง และเวลาในเขต Pacific โซนจะเปนเวลาบาย 
โมงตรง 
  เวลาตางจากไทย : ฝงตะวันออก ๑๒ ช่ัวโมง ฝงตะวันตก ๑๕ ช่ัวโมง 
 
ระบบการคมนาคมของประเทศสหรัฐอเมริกา 
  การคมนาคมท่ีสหรัฐอเมริกามีใหเลือกหลากหลายรูปแบบท้ังรถโดยสารประจํา
ทาง รถไฟ รถไฟใตดิน รถแท็กซี่ รวมถึงรถยนตสวนตัว การคมนาคมท่ีสหรัฐอเมริกา
คอนขางสะดวกสบาย มีการบริการท่ีดี มีตารางเวลาในการรับสงท่ีแนนอน ทําใหสามารถ
กําหนดแผนการการเดินทางไดถูก ตอง  
  รถโดยสารประจําทาง  
  รถโดยสารประจําทางในสหรัฐอเมริกาจะมีบริการท้ังภายในเมืองและระหวาง
เมือง ในเมืองใหญๆ จะมีรถโดยสารประจําทางบริการตลอด ๒๔ ช่ัวโมง สวนในเมือง
เล็กๆ อาจตองใชเวลาในการรอรถแตละเท่ียวประมาณ ๓๐ นาที รถโดยสารประจําทางท่ี
สหรัฐอเมริกาจะมี ๒ ประเภท คือ รถโดยสารขนาดเล็กซึ่งจะว่ิงใหบริการในระยะทาง
ใกลๆ และรถโดยสารขนาดใหญซึ่งจะว่ิงใหบริการในระยะท่ีไกลข้ึน ในการเดินทางแตละ
คร้ังนักศึกษาควรจะเตรียมเงินใหพอดีกับคาเดินทางเน่ือง จากคนขับรถจะไมมีเงินทอน 
แตโดยสวนใหญแลวนักศึกษาท่ีแสดงบัตรประจําตัวนักศึกษาจะไมตองเสียคา โดยสาร 
หรือถาตองเสียก็จะไดรับสวนลดจากราคาปกติ และเมื่อนักศึกษาลงจากรถแลวควรจะ
กลาว Thank you เพื่อแสดงการขอบคุณคนขับรถท่ีใหบริการแกเรา 
  การบริการรถโดยสารประจําทางท่ีสหรัฐจะมตีารางเวลาการใหบริการท่ีแนนอน 
ซึ่งนักศึกษาสามารถดูไดจากท่ีปายรถโดยสาร นอกจากน้ีท่ีปายรถโดยสารยังมีขอมูล
เกี่ยวกับประกาศวันหยุด คาโดยสาร รวมเบอรโทรศัพทสําหรับสอบถามรายละเอียดของ
เสนทางและขอมูลของรถโดยสารอีก ดวย  
  แท็กซ่ี  
  แท็กซี่มีใหบริการอยูท่ัวไป ซึ่งมีความสะดวกสบายกวาการใชบริการรถโดยสาร
ประจําทางแต ก็มีคาบริการท่ีคอนขางสูง นักศึกษาสามารถใช  
  บริการแท็กซี่ไดโดยการโทรศัพทเรียกใหแท็กซี่มารับและโดยธรรมเนียมแลวนัก 
ศึกษาควรใหทิปแกคนขับแท็กซี่ประมาณ ๑๐ – ๒๐% ของคาโดยสาร 
 
 



๑๔ 
 

รถไฟใตดิน  
  รถไฟใตดินเปนระบบการขนสงมวลชนซึ่งเปนท่ีนิยมเน่ืองจากมีความรวดเร็ว 
และสะดวกสบายกวาการเดินทางโดยรถโดยสารประจําทาง นอกจากน้ีการใหบริการของ
รถไฟใตดินยังมีจํานวน การใหบริการมากกวารถประจําทาง สําหรับต๋ัวรถไฟใตดินน้ันจะมี
จําหนายท่ีตูจําหนายต๋ัวอัตโนมัติ หรือท่ีเคานเตอร สําหรับราคาคาเดินทางน้ันก็จะข้ึนอยู
กับระยะทาง 
 
  รถยนตสวนตัว  
  การมีรถยนตสวนตัวทําใหนักศึกษามีความสะดวกมากในการเดินทางไป
มหาวิทยาลัย แตก็มีคาใชจายคอนขางสูงท้ังในเร่ืองของคาบํารุงรักษา และการตอ
ทะเบียนรถยนต สําหรับใบขับข่ี    นักศึกษาควรท่ีจะทําใบขับข่ีเพื่อขับรถยนตเพราะใน
บางรัฐมีกฎหมายไมอนุญาต ใหใชใบขับข่ี  นานาชาติ นอกจากน้ียังกฎหมายเร่ืองการทํา
ประกันรถยนต หรือการอนุญาตใหเฉพาะผูเปน เจาของรถยนตเทาน้ันเปนผูขับรถยนตแต 
เพียงผูเดียว ดังน้ันนักศึกษาควรจะพิจารณาวามีความจําเปนหรือไมท่ีจะตองซื้อรถยนต 
เมืองลอสแองเจลีส 
  ลอสแอนเจลิส (Los Angeles) หรือท่ีรูจักในช่ือ แอลเอ (L.A.) เปนเมืองใหญท่ีมี
ประชากรมากท่ีสุดอันดับ ๒ ในสหรัฐอเมริกา และเปนหน่ึงในศูนยกลาง ทางดาน 
เศรษฐกิจ วัฒนธรรม และการบันเทิง ลอสแอนเจลิสต้ังอยูในมลรัฐแคลิฟอรเนีย และเร่ิม
ต้ังเปนเมืองเมื่อวันท่ี ๔ เมษายน พ.ศ. ๒๓๙๓ (ค.ศ. ๑๘๕๐) ในขณะท่ีมีประชากร 
๑,๖๑๐ คน ในป พ.ศ. ๒๕๔๓ ตามสัมมโนประชากรลอสแอนเจลิส มีประชากรประมาณ 
๔ ลานคนในเขตตัวเมือง และเขตรอบนอกประมาณ ๑๗.๕ ลานคน ลอสแอนเจลิสไดช่ือ
วาเปนเมืองท่ีมีการปะปนของวัฒนธรรมมากท่ีสุดในโลก เน่ืองจากการอพยพของคนหลาย
เช่ือชาติ เน่ืองจากลักษณะของอากาศท่ีอบอุนสบาย และลักษณะการเปนอยูตางๆ 
  ช่ือเมืองลอสแอนเจลิส (Los Angeles) มาจากคําวา โลสอังเคเลส (Los 
Ángeles) ในภาษาสเปน หมายถึง เทวดาหลายองคเปนรูปพหูพจนของคําวา el ángel 
ซึ่งเปนเพศชาย ซึ่งช่ือเมืองน้ันมีความหมายวา "เมืองแหงเทพ" เชนเดียวกับ กรุงเทพ 
  ลอสแอนเจลิส ไดเปนท่ีรูจักในช่ือของท่ีต้ังของ ฮอลลีวูด และปลายทางของถนน
สายประวัติศาสตร รูท ๖๖ มหาวิทยาลัยท่ีมีช่ือเสียงท่ีต้ังอยูในลอสแอนเจลิส ไดแก 
มหาวิทยาลัยแคลิฟอรเนีย ลอสแอนเจลิส (UCLA) และ มหาวิทยาลัยเซาเทิรน
แคลิฟอรเนีย (USC) 
 



๑๕ 
 

  ทีมกีฬาท่ีมีช่ือเสียงในเมืองไดแก ลอสแอนเจลิส เลเกอรส (บาสเกตบอล) 
ลอสแอนเจลิส คลิปเปอรส (บาสเกตบอล) ลอสแอนเจลิส ดอดจเจอรส (เบสบอล) 
ลอสแอนเจลิส คิงส (ฮอกกี้นํ้าแข็ง) ลอสแอนเจลิส แกแลกซี (ฟุตบอล) ซี.ดี. ชีวาส ยูเอส
เอ (ฟุตบอล) นอกจากน้ีในเมืองลอสแอนเจลิส ไดเคยเปนเจาภาพจัดงานโอลิมปก สอง
คร้ัง ในป พ.ศ. ๒๔๗๕ (ค.ศ. ๑๙๓๒) และ พ.ศ. ๒๕๒๗ (ค.ศ. ๑๙๘๔) ในอดีตมีทีม
อเมริกันฟุตบอลในช่ือ "ลอสแอนเจลิส เรดเดอรส" ซึ่งปจจุบันไดยายไปไปประจําเมือง 
โอกแลนด และเปลี่ยนช่ือเปน โอกแลนด เรดเดอรส ต้ังแตป พ.ศ. ๒๕๓๘ 
 
 
 

 
ซานฟรานซิส
โก 
ซานฟรานซิสโก 
หรือ แซนแฟรน
ซิ ส โ ก  ( San 

Francisco) คือเมืองในรัฐแคลิฟอรเนีย สหรัฐอเมริกา มีประชากร ประมาณ ๘๐๘,๙๗๖ 
คน[๑] ซึ่งเปนเมืองท่ีมีความหนาแนนประชากรเปนอันดับสองของประเทศ เมืองซานฟ
รานซิสโกต้ังอยูบริเวณอาวซานฟรานซิสโก 
  ชาวยุโรปกลุมแรกท่ีมาต้ังรกรากในซานฟรานซิสโกคือชาวสเปน โดยในป ค.ศ. 
๑๗๗๖ เมืองมีช่ือวา เซนตฟรานซิส (St. Francis) ในภายหลังจากชวงยุคต่ืนทองในป 
ค.ศ. ๑๘๔๘ ทําใหประชากรในซานฟรานซิสโกเพิ่มข้ึนอยางรวดเร็ว และเมืองเติบโตอยาง
มาก ถึงแมวาซานฟรานซิสโกจะประสบปญหา แผนดินไหวและไฟไหมขนาดใหญในชวงป 
ค.ศ. ๑๙๐๖ ซานฟรานซิสโกกลับฟนตัวไดอยางรวดเร็ว และไดช่ือวาเปนเมืองสําคัญเมือง
หน่ึงในแถบชายฝงตะวันตกของประเทศ 
  ซานฟรานซิสโกมีลักษณะภูมิประเทศท่ีเปนเขา และมีชายฝงติดกับมหาสมุทร
แปซิฟก สัญลักษณท่ีข้ึนช่ือของเมืองซานฟรานซิสโกไดแก สะพานโกลเดนเกต และแหลง
ทองเท่ียวท่ีมีช่ือเสียงไดแก เกาะอัลคาทราซ รถรางซานฟรานซิสโก Pier ๓๙ และ ถนน
ลอมบารด ทีมกีฬา อเมริกันฟุตบอล ท่ีสําคัญไดแก ซานฟรานซิสโก ๔๙ers เปนเมือง
เศรษฐกิจท่ีมีขนาดใหญ และชาวเอเชียอาศัยท่ีอาวซานฟรานซิโกเปนจํานวนมาก 
 
 



๑๖ 
 

เกาะอัลคาทราซ 

ขาทวินพีค 

 ทาเรือฟชเชอรแมนวารฟ 

รถรางซานฟรานซิสโก 

สะพานโกลเดนเกท 

สภาพเมืองซานฟรานซิสโก อัลคาทราซ 

 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 



๑๗ 
 

อุทยานแหงชาติแกรนดแคนยอน (ฝง
ตะวันตก) 

แก ร นด แคนยอ น  ( อั ง ก ฤษ :  Grand 
Canyon) เปนดินแดนหินผาและหุบเหว ซึ่งหนาผา
มีความสูงถึง ๑๖๐๐ เมตร และหุบเหวสูงถึง ๔๕๐ 
กิโลเมตร ซึ่งอยูในทางตะวันตกเฉียงเหนือของรัฐ
แอริโซนา ประเทศสหรัฐอเมริกา ซึ่งมีนักทองเที่ยว
นับแสนๆคนในแตละป และผูคนพบคือพันตรีจอรน 
เวสลีย เพาเวลลและคณะเมื่อป ค.ศ. ๑๘๖๙ 

 
 
 
 

เมืองลาสเวกัส ปลายสุดของถนน STRIP 

มลรัฐเนวาดา (เมืองลาสเวกัส) 
 
  ลาสเวกัส (อังกฤษ: Las Vegas) เปนเมืองท่ีต้ังอยูในมลรัฐเนวาดา สหรัฐอเมริกา 
เปนสถานท่ีท่ีชาวอเมริกันและคนท่ัวโลก ใหฉายาวา "เมืองแหงบาป" (Sin City) หรือ 
นักเขียนบางคนใหช่ือวาเปน "America's Playground" หรือสนามเด็กเลนของ
สหรัฐอเมริกา 
   

ลาสเวกัสเปนสถาณท่ีท่ีมีลักษณะพิเศษ เพราะเมืองท้ังเมืองเจริญเติบโตข้ึนมา
จากความกาวหนาของกิจการการพนัน เปนแรงดึงดูดหลักใหนักทองเท่ียวหลั่งไหลเขามา 
ตอมาก็ไดพัฒนาไปสูธุรกิจบริการใกลเคียง ไดแก โรงแรม ศูนยแสดงสินคา ศูนยประชุม 
รานอาหาร หางสรรพสินคา ซึ่งลวนแลวแตมีความโออาอลังการ และขนาดใหญมากกวาท่ี
อื่นในโลก จะหาไดคอนขางยากท่ีจะมีบอนการพนัน และโรงแรมมารวมตัวกันอยางแนน
หนาในบริเวณใกลเคียงกันเหมือนกับเมืองลาสเวกัส แหงน้ี โดยในท่ีสุด ปจจุบันน้ี คนไป
เท่ียวลาสเวกัสไมไดเปนเพราะตองการท่ีจะไปเลนการพนันหรือไปด่ืมกินใหสนุกเปนหลัก
อีกตอไป แตไปเพื่อไดเห็นลักษณะอันพิเศษของเมืองน้ี 
        ลาสเวกัสเปนเมืองท่ีประชากร 
        หนาแนนอันดับ ๓๒ ของ 
        ประเทศในป ๒๕๔๙ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



๑๘ 
 

     เข่ือนฮูเวอร หรือ ฮูเวอรแดม (Hoover Dam) 
และรูจักในช่ือ โบลเดอรแดม (Boulder Dam - 
เข่ือนหินยักษ) เปนเข่ือนคอนกรีตขนาดใหญกั้น
แม นํ้าโคโลราโด ต้ังอยูบนเขตแดนของมลรัฐ
เนวาดา และมลรัฐแอริโซนา ในสหรัฐอเมริกา 
(ระหวางเมืองลาสเวกัส และ ชองแคบแกรนดแคน
ยอน) สรางเสร็จในป พ.ศ. ๒๔๗๘ (ค.ศ. ๑๙๓๕) 
ซึ่งในขณะท่ีสรางเสร็จเปนเข่ือนและโครงสราง
คอนกรีตขนาดท่ีใหญท่ีสุดในโลก และกลายมาเปน
อันดับสองหลังจากเข่ือนแกรนดคูลีสรางเสร็จในป 
พ.ศ. ๒๔๘๘ ปจจุบันเข่ือนฮูเวอรเปนเข่ือนผลิต
ไฟฟาใหญเปนอันดับท่ี ๓๔ ของโลก  
      
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
เข่ือนฮูเวอรต้ังอยูทางทิศตะวันออกเฉียงใตของ
ลาสเวกัส ประมาณ ๔๘ กิโลเมตร (๓๐ ไมล) 

เข่ือนฮูเวอรต้ังช่ือตามประธานาธิบดี เฮอรเบิรต ฮูเวอร (Herbert Hoover) ซึ่งเปนผูผลักดัน
สําคัญของโครงการเข่ือนฮูเวอรต้ังแตแรก การกอสรางเร่ิมตนในป พ.ศ. ๒๔๗๔และเสร็จในวันท่ี 
๒๙ พฤษภาคม พ.ศ. ๒๔๗๘ ซึ่งเสร็จกอนกําหนดถึง ๒ ป การสรางเข่ือนฮูเวอรทําใหเกิด
ทะเลสาบฝมือมนุษย คือ ทะเลสาบมี้ด (Lake Mead) 

 ตัวเข่ือนสูง ๒๑๘ เมตร ฐานขางลางกวาง ๑๙๘ เมตร สันเข่ือนขางบนกวาง ๑๓.๕ เมตร 
ยาว ๓๘๕ เมตร ใชคอนกรีตเฉพาะสรางตัวเข่ือน ๓,๒๕๐,๐๐๐ ลูกบาศกหลาและสวนอื่นๆ
อีก ๔,๔๐๐,๐๐๐ ลูกบาศกหลา มีเคร่ืองทําไฟฟาจากนํ้าตกรวม ๑๗ เคร่ือง ใหกําลังไฟฟา 
๑,๘๓๕,๐๐๐ กิโลวัตต การสรางเข่ือนมีจุดประสงคเพื่อปองกันอุทกภัย กักนํ้าไวใชในการ
กสิกรรม สงวนพันธปลา สรางกระแสไฟฟาดวยพลังนํ้า 
 

 
 



 

 

๑๙

บทท่ี ๒ 
 

City and County of San Francisco 

 

 คณะกรรมาธิการการคมนาคม สภาผูแทนราษฏร ไดเดินทางไปศึกษาดูงาน ณ 
City and County of San Francisco ประเทศสหรัฐอเมริกา ในวันพุธท่ี ๑๒ มกราคม 
๒๕๕๔ เวลา ๐๙.๓๐ – ๑๑.๓๐ นาฬิกา เพื่อศึกษาระบบการจัดการการขนสง การบริหาร
จัดการระบบรางและถนน ตลอดจนการบริหารจัดการสิ่งอํานวยความสะดวกในดานตาง ๆ 
ในระบบขนสงของเมืองซานฟรานซิสโก ประเทศสหรัฐอเมริกา สรุปสาระสําคัญไดดังน้ี 
 

๒.๑ ระบบการจัดการการขนสง การบริหารจัดการระบบรางและถนน 
 ๒.๑.๑ San Francisco Munipal Transportation Agency (SFMTA) 
 SFMTA กอต้ังข้ึนในป ค.ศ.๑๙๙๙ อยูภายใตการกํากับดูแลของเทศบาลเมือง
ซานฟรานซิสโก มีอํานาจหนาท่ีในการดูแลกิจการขนสงสาธารณะเพื่อใหบริการดานการ
ขนสงในระดับภูมิภาคของเมืองซานฟรานซิสโกและเมืองแคริฟอรเนีย  
ใชงบประมาณในการกอสรางคร้ังแรก ๗๐๐,๐๐๐,๐๐๐ U$ ดอลลาสหรัฐอเมริกา  
 การขนสงท่ีถือวาเปนหัวใจหลักของการคมนาคมและขนสงคือการคมนาคมและ
ขนสงโดยรถซึ่งเปนท่ีรูจักกันในช่ือ “MUNI” เปดใหบริการรับสงผูโดยสารมาต้ังแตป ค.ศ.
๑๙๑๒ มีรูปแบบการขนสง ๕ รูปแบบ ไดแก รถบัส รถราง รถไฟ รถไฟฟาและรถเคเบิล 
ในแตละวัน MUNI จะมีผูใชบริการประมาณ ๗๐๐,๐๐๐ คน / วัน หรือประมาณ ๒๐๐ 
ลานคน / ป มีรถว่ิงรับสงผูโดยสารในเมืองซานฟรานซิสโก ๓๕,๐๐๐ คัน / วัน ใหบริการ
ตลอด ๒๔ ช่ัวโมง มีเสนทางการเดินรถครอบคลุมในและรอบ ๆ เขตเมืองซานฟรานซิสโก 
๘๐ เสนทาง  
 กําหนดเวลาตลอดจนความถ่ีของการใหบริการจะแตกตางกันออกไปในแตละ
ชวงเวลา เชน ชวงช่ัวโมงเรงดวนจะมีรถว่ิงรับสงผูโดยสารทุก ๕ – ๑๐ นาที ชวงเวลาปกติ 
(๐๙.๐๐ – ๒๔.๐๐ นาฬิกา) จะมีรถว่ิงรับสงผูโดยสารทุก ๕ – ๒๐ นาที ชวงหลัง ๒๔.๐๐ 
นาฬิกาจะมีรถว่ิงรับสงผูโดยสารทุก ๓๐ นาที สวนในวันหยุดจะมีรถว่ิงรับสงผูโดยสารทุก 
๑๐ – ๒๐ นาที ท้ังน้ีผูโดยสารสามารถตรวจสอบหรือวางแผนการเดินทางผานทางระบบ 
GPS ซึ่งมีความทันสมัยเปนอยางมาก 
     



 

 

๒๐

 

 

บัตรโดยสารของ “ MUNI” 
 
 บัตรโดยสารของ “ MUNI” วางจําหนายท่ีเคร่ืองขายบัตรซึ่งต้ังอยูบริเวณสถานี
ของ “MUNI” บัตรมีอายุการใชงาน ๙๐ วัน นับต้ังแตวันท่ีซื้อซึ่งผูโดยสารสามารถ
ตรวจสอบวันหมดอายุของบัตรโดยสารไดท่ีเคร่ืองขายต๋ัวของ “MUNI” สามารถใชบัตร
ดังกลาวกับรถโดยสารเกือบทุกประเภท เชน BART, AC Transit, Caltrans, Golden 
Gate Transit, Light Rail , LRVS 
 สําหรับผูโดยสารท่ีมีอายุ ๖๕ ป ข้ึนไป หรือเด็กท่ีมีอายุระหวาง  
๕ – ๑๗ ป หรือคนพิการ สามารถซื้อบัตรโดยสารไดในราคาลดพิเศษแตตองนําหลักฐาน
มาแสดงขณะซื้อบัตรโดยสารดวย 
 ๒.๑.๒ The Transit Effectiveness Project (TEP) 
 TEP คือโครงการท่ีทําข้ึนเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพใหแกรถ “MUNI” เพื่อ
ตอบสนองการเดินทางของประชาชนในปจจุบันและเพื่อการจัดสงสินคาในอนาคต 
 ๒.๑.๓ โครงการ Street Light Rail  
 โครงการน้ีเปนโครงการพัฒนาเสนทางการขนสงสายหลักท้ังขาเขาและขาออก
โดยมีวัตถุประสงคเพื่อ 
  - ปรับปรุงการบริการเชิงทองเท่ียว 
  - เพิ่มประสิทธิภาพการเช่ือมตอของระบบการขนสง 
   - สรางโอกาสทางเศรษฐกิจและสรางอาชีพใหชาวซานฟรานซิสโกและผู
ประกอบธุรกิจ 



 

 

๒๑

 ๒.๑.๔ โครงการ T – Third Street 
 โครงการน้ีเปนโครงการท่ีเนนการพัฒนาการขนสงสินคาท้ังขาเขาและขาออก
โดยระบบราง มีวัตถุประสงคเพื่อ 
  - ปรับปรุงการบริการเชิงทองเท่ียว 
  - เพิ่มประสิทธิภาพการเช่ือมตอของระบบการขนสง 
   - สรางโอกาสทางเศรษฐกิจและสรางอาชีพใหชาวซานฟรานซิสโกและผู
ประกอบธุรกิจ 
 
๒.๒ การบริหารจัดการสิ่งอํานวยความสะดวกในดานตาง ๆ ของระบบการขนสง 
 SFMTA ไมไดดูแลเฉพาะระบบการขนสงสารธารณะเทาน้ันยังใหการดูแล
ผูโดยสารท่ีขับข่ีจักยานและผูเดินเทาอีกดวยกลาวคือ 

 
 

 - สงเสริมความปลอดภัยและสงเสริมการขนสง 
 เมืองซานฟรานซิสโกถือเปนเมืองท่ีมีถนนหนทางสําหรับผูเดินเทาท่ีดีท่ีสุดใน
ประเทศสหรัฐอเมริกาและดีท่ีสุดในโลกประเทศหน่ึงเพราะมีระบบการปองกันการเกิด
อุบัติเหตุท่ีจะเกิดกับคนเดินถนน 

 
 



 

 

๒๒

 - สงเสริมใหประชาชนชาวซานฟรานซิสโกหันมาใชจักรยานในการเดินทาง
ภายใตโครงการถนนนาอยูเพื่อความปลอดภัยและลดมลพิษ  
 

 
 

 - วางระบบการดูแลความปลอดภัยใหถนนท่ีอยูใกลบริเวณโรงเรียนและ
มหาวิทยาลัย San Francisco Unified School District (SFUSD) ทําหนาท่ีดูแลในเร่ือง
ความปลอดภัยบนทองถนนหนาโรงเรียนและมหาวิทยาลัย ท้ังน้ีเพื่อสงเสริมใหนักเรียน 
นักศึกษา ของโรงเรียนภาครัฐและภาคเอกชนในเมืองซานฟรานซิสโกไดรับความปลอดภัย
หากจะข่ีจักรยานมาโรงเรียน เชน จัดเจาหนาท่ีดูแลและคอยชวยเหลือเวลานักเรียน 
นักศึกษาขามถนน ทําปายสัญญาณเตือนขณะขามถนน จัดรถนักเรียนคอยว่ิงรับสง จัดทํา
โปรชัวรประชาสัมพันธ ขยายไหลถนนเพื่อใหมีพื้นท่ีเดินเทาเพิ่มมากข้ึน จัดทําสัญญาณไฟ
จราจรสําหรับคนเดินถนน 

 
  



 

 

๒๓

 - จัดโครงการ The Park and Ride 

 
 โครงการน้ีมีศูนยพัฒนาบริหารงานของชุมชนเปนหนวยงานท่ีทําหนาท่ีบริหาร
จัดการ เชน มีบริการจัดรถรับสงจากจุดจอดรถสวนบุคคลไปยังรถสารธารณะ สําหรับผูท่ีข่ี
จักรยานก็จัดท่ีจอดรถจักรยานไวให 
 

 

 

๒.๓ ศึกษาดูงานทีส่ะพานโกลเดนเกตขามอาวทางตอนเหนือ ของเมืองซานฟรานซิสโก  
 คณะกรรมาธิการการคมนาคม สภาผูแทนราษฏร ไดเดินทางไปศึกษาดูงาน ณ 
สะพานโกลเดนเกต ซึ่งมีประวัติศาสตรความเปนมาอันยาวนานท่ีนาศึกษา เพราะเกิดจาก
การมีสวนรวมของประชาชนในพื้นท่ีน้ัน 
 สะพานโกลเดนเกต เปนสะพานแขวนท่ีมีความยาวมากท่ีสุดในโลก ทอดขาม
อาวทางตอนเหนือ ของเมืองซานฟรานซิสโก สรางเปนแบบโครงแขวน ตัวสะพานแขวน
ประกอบดวยหอคอยเหล็กสองขางขางละ ๒๑๗ เมตร ( ๗๔๖ ฟุต) ใช ลวดเคเบิลท่ีโยง
ทอดเปนตัวดึงนํ้าหนักสะพานมีขนาด เสนผาศูนยกลาง ๓๖ น้ิว ขางละ ๒ เสน รวม ๔ เสน  
ยาว ๑๐๗,๐๐๐ ไมล และยังมีเสนลวดเล็ก ยึดสายโยงอีกรวม ๒๗,๕๗๒ เสน มีชวงกลาง
ระหวางตอมอยาว ๑.๒๖ กิโลเมตร สวนริม ๒ ฟาก ยาวขางละ ๓๔ เมตร รวมยาวท้ังหมด
ประมาณ ๗ กิโลเมตรมีสวนกวาง ๒๗ เมตรเปนสะพานแบบสะพานแขวนขนาดใหญ และ
ยาวมากท่ีสุดสะพานแรกในยุคน้ัน จนเปนท่ีนามหัศจรรยของผูผานไปมาและพบเห็นย่ิงนัก



 

 

๒๔

และเปนแบบอยางในการออกแบบสรางสะพานแขวนแบบใหญและยาวมากข้ึนไปอีกใน
โอกาสตอ ๆ มา 

 
 
 
๒.๔ ศึกษาดูงานการบริหารจัดการการคมนาคมและขนสงทางน้ําเพื่อการทองเที่ยว  
ณ ทาเรือฟชเชอรแมนวารฟ  นครซานฟรานซิสโก  
 บริเวณทาเรือฟชเชอรแมนวารฟ (Pier ๓๙) จะเปนแหลงรวมของรานคา รานขาย
ของท่ีระลึก Hard Rock Cafe แลวก็รานอาหาร  สวนทาเรือท่ีติดกันคือ ทาเรือ ๔๑ (Pier 
๔๐) ซึ่งเปนทาเรือท่ีนักทองเท่ียว สามารถซื้อต๋ัวเพื่อลงเรือไปยังเกาะอัลคาทราซเกาะอัล
คาทราซซึ่งเปนเกาะท่ีถูกคนพบโดยนักสํารวจชาวสเปน ราวป ค.ศ.๑๕๔๒ หรือ พ.ศ.
๒๐๘๕ แตก็ไมมีใครสนใจ ท่ีมาของช่ือน้ันถูกต้ังข้ึนเมื่อวันท่ี ๑๒ สิงหาคม ค.ศ.๑๗๗๕ โดย 
รอยโทฮวน มานูเอล เดอ อายาลา (Lt.Juan Manuel de Ayala) ซึ่งเปนนักสํารวจชาว
สเปน และช่ือท่ีถูกเรียกเปนคร้ังแรกคือ อิสลา เด ลอส อัลคาทราเซียส (Isla de los 
Alcatraces) มีคําแปล วา "เกาะนกกระทุง"  
 เกาะแหงน้ีถูกใชเปนท่ีต้ังประภาคาร เปนท่ีต้ังของคายทหารและเรือนจําสําหรับ
นักโทษทหารในชวงป ค.ศ.๑๘๕๙-๑๙๓๓ และถูกมอบใหเปนท่ีคุมขังของกรมราชทัณฑ 
เมื่อวันท่ี ๑ ก.ค.๑๙๓๔ 
 คุกอัลคาทราซ ไดช่ือวาเปนคุกท่ีคุมขังนักโทษท่ีแนนหนาท่ีสุด ท่ีไมมีนักโทษคนใด
หลุดรอดออกมาไดเลย อยางไรก็ตาม เคยมีขาววามีนักโทษ ๓ คนหลบหนีออกไปไดเมื่อ
วันท่ี ๑๒ มิถุนายน ค.ศ.๑๙๖๒ 



 

 

๒๕

 
 
 

 
 
 
๒.๕ ศึกษาดูงานการจัดการระบบขนสงมวลชนระบบรางของนครซานฟรานซิสโก  
(San Francisco Cable Car)  
 ระบบขนสงมวลชนระบบรางของนครซานฟรานซิสโก (San Francisco Cable 
Car) เปดใหบริการคร้ังแรกในป ค.ศ.๑๘๗๗ หากนับถึงปจจุบันก็เปดใหบริการมาแลวกวา 
๑๐๐ ป มีลักษณะคลายตูรถไฟขนาดเล็กว่ิงอยูบนรางในทองถนนเชนเดียวกับรถยนต การ
ขับเคลื่อนใชคนขับ ใหบริการท้ังหมด ๓ เสนทาง คือ สายแคลิฟอรเนียไลน (เปนสายท่ี
เกาแกท่ีสุด) สายเบยแอนดเลเทอร และสายไฮดแอนดบีช เปดใหบริการทุกวันไมเวน
วันหยุดราชการ ผู โ ดยสารสามารถตรวจสอบราคาและตารางการเดินรถได ท่ี 
www.sfcablecar.com  ซึ่งการน้ังรถรางชมเมืองจะตองจายคาบริการ ๕ U$ ดอลลา
สหรัฐอเมริกาตอคนตอคร้ัง 



 

 

๒๖

 
 

 



๒๗ 
 

บทที่ ๓ 
 

City of North Las Vegas 

 

 คณะกรรมาธิการการคมนาคม สภาผูแทนราษฏร ไดเดินทางไปศึกษาดูงาน ณ 
City of North Las Vegas ประเทศสหรัฐอเมริกา ในวันศุกรท่ี ๑๔ มกราคม ๒๕๕๔ เวลา 
๐๙.๓๐ – ๑๑.๓๐ นาฬิกา เพื่อศึกษาระบบการจัดการการขนสง การบริหารจัดการระบบ
รางและถนน ตลอดจนการบริหารจัดการสิ่งอํานวยความสะดวกในดานตาง ๆ ในระบบ
ขนสงของเมืองลาสเวกัส ประเทศสหรัฐอเมริกา สรุปสาระสําคัญไดดังน้ี 
 
๓.๑ Regional Transportation Commission (RTC) 
 RTC เปนระบบการขนสงสาธารณะของเมืองลาสเวกัส ประเทศสหรัฐอเมริกา 
ในป ค.ศ. ๒๐๐๘ RTC ประสบปญหาทางดานกฎหมายเน่ืองจากอุบัติเหตุท่ีรถของ RTC 
ไปกอใหเกิดความเสียหายแกผูอยูอาศัยและบานพักบริเวณท่ีรถว่ิงผาน ทําใหประชาชน
รวมตัวกันตอตานและเรียกรองให RTC ปรับปรุงกระบวนการรักษาความปลอดภัยใหมาก
ข้ึนซึ่งขณะน้ี RTC ไดปรับปรุงกระบวนการรักษาความปลอดภัยเปนอยางดีแลว 
 

 
 

 ป ค.ศ. ๒๐๐๙ RTC ไดรับผลกระทบจากภาวะนํ้ามันมีราคาสูงข้ึนท่ัวโลก  
ภาคการขนสงของสํานักงานคณะกรรมการกํากับอัตราคาโดยสารรถประจําทางเสนอให
ปรับคาโดยสารของรถประจําทางเพิ่มข้ึน ๖๒ %  
 ป ค..ศ. ๒๐๑๐ RTC นําขอเสนอแนะของ Academy for Career 
Enhancement (ACE) มาใชกับการจัดบริการรถโดยสารประจําทาง คือ 
 



๒๘ 
 

 
   
 - เช่ือมตอเสนทางการเดินรถสาย ACE Gold และ สาย Downtown Las 
Vegas เขากับสถานีขนถายสินคาหลักของเมืองลาสเวกัส 
 - จัดบริการ ACEXpress ซึ่งเปนรถประจําทางแบบดวนพิเศษเช่ือมตอระหวาง
เมืองทางดานตะวันตกเฉียงเหนือของเมืองลาสเวกัสเขากับ Centennial UNLV และ 
Downtown Las Vegas 
 
๓.๒ The Downtown Transportation Center (DTC) 
 DTC เปนระบบการขนสงหลักอยางหน่ึงของเมืองลาสเวกัส มีสิ่งอํานวยความ
สะดวกสบายใหแกผูโดยสารท่ีมาใชบริการ คือ 
 - มีชองใหบริการผูมาใชบริการ ๓๔ ชอง 
 - หองนํ้าใหแกผูมาใชบริการ 
 - จัดสํานักงานรักษาความปลอดภัยเพื่อวางระบบรักษาความปลอดภัยใหแก
ผูโดยสาร 
 - จัดฝายบริการลูกคาสัมพันธ 
 - จัดต้ังเคร่ืองขายบัตรโดยสารสาธารณะ 
 - จัดท่ีจอดรถสําหรับผูมาใชบริการ 
 - จัดหองสําหรับใหผูโดยสารน่ังรอเมื่อรถยังมาไมถึง 
 

 



๒๙ 
 

๓.๓ South Strip Transfer Terminal (SSTT) 
 กอต้ังข้ึนไปป ค.ศ. ๒๐๐๓ อยูภายใตการกํากับดูแลของ RTC ใหบริการดาน
การขนสงสาธารณะในเมืองลาสเวกัส ประเทศสหรัฐอเมริกา ต้ังอยูทางตอนใตของ
สนามบิน Mccarran ถนนซันเซ็ทและถนน Gilespie มีสิ่งอํานวยความสะดวกสบายใหแก
ผูโดยสารท่ีมาใชบริการ คือ 
 - มีชองใหบริการผูมาใชบริการ ๑๘ ชอง 
 - มีโทรศัพทสาธารณะใหบริการผูโดยสารท่ีมาใชบริการ 
 - มีหองนํ้าบริการผูโดยสาร 
 - มีเคร่ืองจําหนายต๋ัวอัติโนมัติ 
 - มีสํานักงานรักษาความปลอดภัยใหแกผูมาใชบริการ 
 - มีศูนยบริการลูกคาสัมพันธ 
 - จัดหองสําหรับใหผูโดยสารน่ังรอเมื่อรถยังมาไมถึง 
 
๓.๔ Bonneville Transit Center (BTC) 
 BTC เปดใหบริการคร้ังแรกวันท่ี ๗ พฤศจิกายน ค.ศ. ๒๐๑๐ ต้ังอยูบริเวณ 
Bonneville Ave และ Casino Center Blud มีวัตถุประสงคเพื่อใหเปนศูนยกลางการ
ขนสงแทนศูนยกลางการขนสง Downtown มีสิ่งอํานวยความสะดวกใหแกผูมาใชบริการ 
คือ 
 - มีชองใหบริการผูมาใชบริการ ๒๐ ชอง 
 - มีหองนํ้าบริการผูโดยสาร 
 - มีสํานักงานรักษาความปลอดภัยใหแกผูมาใชบริการ 
 - มีศูนยบริการลูกคาสัมพันธ 
 - มีเคร่ืองจําหนายต๋ัวอัตโนมัติ 
 - จัดท่ีจอดจักรยานใหแกผูมาใชบริการ 
 - จัดรานซอมจักรยานไวคอยใหบริการแกผูโดยสาร 
 - มีสํานักงานดูแลระบบ RTC Transit 
 
๓.๕ ศึกษาดูงานการจัดการระบบการคมนาคมและขนสงระหวางเมืองลาสเวกัสไปยัง
อุทยานแหงชาติแกรนดแคนยอน (ฝงตะวันตก) 

ซึ่งคณะกรรมาธิการการคมนาคมไดเดินทางศึกษาดูงานระบบการคมนาคมขนสง
ระหวางเมืองลาสเวกัสไปยังอุทยานแหงชาติแกรนดแคนยอน  โดยแกรนดแคนยอน 
(อังกฤษ: Grand Canyon) เปนดินแดนหินผาและหุบเหว ซึ่งหนาผามีความสูงถึง ๑,๖๐๐ 



๓๐ 
 

เมตร และหุบเหวสูงถึง ๔๕๐ กิโลเมตร ซึ่งอยูในทางตะวันตกเฉียงเหนือของรัฐแอริโซนา 
ประเทศสหรัฐอเมริกา ซึ่งมีนักทองเท่ียวนับแสนๆคนในแตละป และผูคนพบคือพันตรี
จอรน เวสลีย เพาเวลลและคณะเมื่อป ค.ศ. ๑๘๖๙ ดังน้ันระบบการคมนาคมขนสง
ระหวางเมืองจะตองเดินทางโดยรถบัสโดยสารไมประจําทาง  เมืองเดินทางถึงยังอุทยาน
แหงชาติแกรนดแคนยอนแลว จะตองเปลี่ยนน่ังรถโดยสารของอุทยานไปยังแกรนดแคน
ยอน  หลังจากน้ันเมื่อเดินทางไปถึงศูนยประสานงานก็จะมีรถบัสและเฮลิคอปเตอร ๓๐๐ 
U$ ดอลลาสหรัฐอเมริกา บริการนักทองเท่ียวเพื่อชมความงามของแกรนดแคนยอนท่ีเกิด
จากการกัดกรอนจากของธรรมชาติเปนระยะเวลานาน   

 

 

 

 



 

 

๓๑

บทที่  ๔ 
 

ขอสังเกตของคณะกรรมาธิการการคมนาคม 
 

 ๑. ตามระเบียบของประเทศสหรัฐอเมริกา พนักงานขับรถโดยสารไมประจําทาง 
(รถโคช) ทองเท่ียวตองมีประสบการณในการขับรถประจําทางมาแลวเปนเวลา ๑๐ ป หรือ
ขับรถโดยสารระหวางเมืองมาแลวเปนเวลา ๒ ป ในขณะท่ีพนักงานขับรถโดยสารไม
ประจําทาง (รถโคช) ของไทยไมจําเปนตองมีประสบการณในการขับข่ีรถโดยสารเพียงมี
ใบอนุญาตขับข่ีรถยนตก็สามารถใหบริการขับข่ีรถโดยสารไมประจําทางเพื่อการทองเท่ียว
ไดแลว 
 ๒. รถโคชของประเทศสหรัฐอเมริกาจะต้ังระบบจํากัดความเร็วในการว่ิงไวกับ
คันเรงโดยจะว่ิงไดสูงสุดท่ี ๘๐ ไมล / ช่ัวโมง ในขณะท่ีรถโดยสารของประเทศไทยยังไมมี
ระบบควบคุมความเร็วของรถ จะมีก็แตเพียงปายเตือนใหว่ิงไดกี่กิโลเมตรตอช่ัวโมงเทาน้ัน
ซึ่งผูขับข่ีสวนใหญมักไมปฏิบัติตาม 
 ๓. รถไฟซานโตเฟของประเทศสหรัฐอเมริกาเปนรถไฟท่ีใหความสําคัญกับการ
ใหบริการในการขนสงสินคามากกวาการโดยสาร ท้ังน้ีเปนผลมาจากการใหบริการขนสง
สินคาจะไดรับคาตอบแทนท่ีมากกวาและยังเปนการสงเสริม สนับสนุนเศรษฐกิจท้ังภายใน
และระหวางประเทศ ในขณะท่ีการขนสงสินคาทางรถไฟของประเทศไทยยังไมไดรับความ
นิยมเทาท่ีควร 
 ๔. พนักงานขับรถในประเทศสหรัฐอเมริกาจะมีบัตรประจําตัวพนักงานขับรถซึ่ง
ภายในบัตรน้ีจะบรรจุขอมูลสวนตัวของพนักงานขับรถเอาไว เชน ประวัติ หมายเลข
ประจําตัวพนักงานขับรถ ระยะเวลาท่ีขับรถมาแลว ซึ่งขอมูลท้ังหมดสามารถตรวจสอบได
ในระบบอินเตอรเน็ต  
 ๕. ประเทศสหรัฐเมริกามีกฎหมายอนุญาตใหพนักงานขับรถโดยสารขับรถ
โดยสารไดวันละ ๙ ช่ัวโมง ซึ่งจะตองมีระยะเวลาใหคนขับหยุดพักประมาณ ๑ ช่ัวโมงตอ
คร้ัง แตในกรณีท่ีมีความจําเปนจะสามารถขยายระยะเวลาเชนวาน้ีออกไปไดอีกไมเกิน ๕ 
ช่ัวโมง (เทากับ ๑๒ ช่ัวโมง) แตท้ังน้ีจะขยายระยะเวลาได ๑ วัน / สัปดาหเทาน้ัน 
 ๖. รถเคเบิลคารของประเทศสหรัฐอเมริกามีไวเพื่อการคมนาคมเชิงทองเท่ียว
เทาน้ันและเคลื่อนท่ีไดโดยไมใชพลังงานนํ้ามัน แตจะเคลื่อนท่ีโดยอาศัยฟนเฟองและระบบ
เคเบ้ิลท่ีไดวางไวสวนลางของรถรางและถนน  ซึ่งรถรางใชแรงมนุษยในการบังคับและ
ขับเคลื่อน 
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ภาคผนวก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 



 ๓๓

 
 
คณะกรรมาธิการการคมนาคม ศึกษาดูงานการบริหารจัดการสะพานโกลเดนเกตท่ีทอดยาว
ขามอาวตอนเหนือของเมืองซานฟรานซิสโก รัฐแคลิฟอรเนีย ณ นครซานฟรานซิสโก 
ประเทศสหรัฐอเมริกา  เมื่อวันอังคารท่ี ๑๑ มกราคม ๒๕๕๔ 
 

 



 ๓๕

 
 
คณะกรรมาธิการการคมนาคม ศึกษาดูงานการบริหารจัดการการคมนาคมขนสงทางนํ้าเพื่อ
การทองเท่ียว ณ ทาเรือฟซเซอรแมนวารฟ  นครซานฟรานซิสโก ประเทศสหรัฐอเมริกา   
เมื่อวันอังคารท่ี ๑๑ มกราคม ๒๕๕๔ 
 

 



 ๓๖

 
 
คณะกรรมาธิการการคมนาคม ศึกษาดูงานการบริหารจัดการการขนสงระบบรางของ 
นครซานฟรานซิสโก (San Franscisco Cable Car) ประเทศสหรัฐอเมริกา   
เมื่อวันพุธท่ี ๑๒ มกราคม ๒๕๕๔ 
 

 



 ๓๗

 
 
คณะกรรมาธิการการคมนาคม ศึกษาดูงานระบบขนสงมวลชนระบบรางของนครซานฟราน
ซิสโก (San Franscisco Cable Car) ณ นครซานฟรานซิสโก ประเทศสหรัฐอเมริกา   
เมื่อวันพฤหัสบดีท่ี ๑๓ มกราคม ๒๕๕๔ 
 

 



 ๓๘

 
 
คณะกรรมาธิการการคมนาคม ศึกษาดูงานการบริหารจัดการระบบการขนสงมวลชนและ
ระบบการขนสงเพื่อการทองเท่ียวของเมืองลาสเวกัสเหนือ ประเทศสหรัฐอเมริกา   
เมื่อวันศุกรท่ี ๑๔ มกราคม ๒๕๕๔ 
 

 



 ๓๙

 
 

คณะกรรมาธิการการคมนาคม เจรจาธุรกิจดานการคมนาคมและขนสงรวมกับนักธุรกิจดาน
การคมนาคมและขนสง และนายพลเทพ  อินทุรัตน หอการคาประจํานครลอสแองเจลีส  
ประเทศสหรัฐอเมริกา  เมื่อวันอังคารท่ี ๑๖ มกราคม ๒๕๕๔  ณ Thailand Plaza 
Restaurant 

 

 
 

 



 ๔๐

 
 
คณะกรรมาธิการการคมนาคม เจรจาธุรกิจดานการคมนาคมและขนสงรวมกับนักธุรกิจดาน
การคมนาคมและขนสง และนายพลเทพ  อินทุรัตน หอการคาประจํานครลอสแองเจลีส  
ประเทศสหรัฐอเมริกา  เมื่อวันอังคารท่ี ๑๖ มกราคม ๒๕๕๔  ณ Thailand Plaza 
Restaurant 
 

 




